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Conclusiones

A lo largo de casi 80 anos la Real Armada pudo desempenar sus funciones en
el Pacifico Sur, con mayor o menor eficacia, gracias a una organizacién que
se adecud a las diversas circunstancias que fue encontrando. Sus comandan-
tes no tuvieron una tarea fécil, especialmente por la compleja relacién que
mantuvieron con los virreyes en los asuntos econémicos y en la direccién de
las operaciones navales, que les eran privativas a los primeros. El poder los
virreyes, pese a ir disminuyendo a medida que el proceso de centralizacion
borbénico avanzaba, era ain considerable, y quienes detentaron esa fun-
cién no tenian mayor interés en disminuirlo cediendo una parte del mismo
en lo que atafie a las actividades maritimas, esenciales a la economiay a la
seguridad del virreinato.

El dmbito de actuacién de las naves asignadas a la zona fue la costa ame-
ricana desde Veragua hasta el cabo de Hornos —~mas de 7000 kilémetros—,
extendiéndose por un breve periodo hacia el oeste hasta el archipiélago de
la Sociedad —a unos 7500 quinientos kilémetros del Callao-. Este amplio
espacio maritimo llegaria a abarcar tres jurisdicciones, la de los virreyes del
Perd y Nueva Granada, y la del capitan general de Chile, conduciéndose
en ellas operaciones de cuatro tipos: a) de guerra, b) de control maritimo,
c) de exploracién y d) de transporte de tropas y de caudales. A mas de estas
responsabilidades, el Apostadero del Callao sirvi6 como punto de apoyo
para los apostaderos de Montevideo, San Blas y Manila; asi como para la
expedicion cientifica de Alejandro Malaspina.

No obstante los problemas que ya hemos referido con los virreyes y las
dificultades inherentes a los largos meses que tomaban las comunicaciones
con la Secretaria de Marina, que enocasiones llevaron a la pérdida de alguna
nave, como fue el caso de la Hermiona en 1762, los comandantes navales
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lograron actuar con cierto grado de autonomia para operar y mantener sus
naves, especialmente durante los conflictos que tuvieron que enfrentar. Pero
esta situacién no era sostenible en el tiempo, y el deterioro naval espafiol,
luego de Trafalgar y de la Guerra de Independencia peninsular, condené al
fracaso sus esfuerzos por mantener el control de las comunicaciones mariti-
mas en el Pacifico Sur.

Por otro lado, la presencia de naves extranjeras en la zona, incre-
mentada de manera exponencial luego del Tratado de San Lorenzo de El
Escorial, en 1790, implicé un enorme reto para hacer respetar las leyes de
comercio espafolas. La lucha contra el contrabando resulté infructuosa,
no tanto por la limitada capacidad de control maritimo ejercido por las
naves reales sino por los intereses locales que ese comercio ilegal fue ge-
nerando, facilitado por la corrupcién de algunos funcionarios. El creciente
conocimiento del Pacifico Sur por parte de los marinos britdnicos llevé a
que durante el largo periodo de guerra que se inicié en 1796 y que habria
de prolongarse hasta 1808, con el breve intervalo de la Paz de Amiens, los
corsarios de esa nacién llegaran a constituir una verdadera amenaza a las
comunicaciones maritimas en la zona. Varias de esas naves, como la Chance
y la Port-au-Prince, tenian mayor porte y potencia de fuego que las naves de
guerra espafolas. Y esto fue mucho mds evidente en el caso de la incur-
sion de la fragata de guerra britdnica Cornwallis. La pérdida del bergantin
Limeiio y de la goleta Extremeiia, asi como las dificultades que tuvo que
enfrentar la fragata Astrea en Paita, dan claros ejemplos de esa desventa-
josa situacion.

Por otro lado, pese a la tenaz resistencia de los navieros, la Comandancia
de Marina pudo aplicar algunas de las regulaciones vigentes en la peninsula,
especialmente las referidas a la matricula de gente de mary al control de la
marina mercante. Para ello fue capital el establecimiento de la Capitania de
Puerto del Callao y de la Academia Real de Ndutica de Lima. Esta dltima fue
la base para la preparacién de los integrantes del Cuerpo de Pilotos, cuya co-
mandancia fue ejercida por el capitan de puerto, y puso el cimiento para las
marinas mercante y de guerra republicanas. Lamentablemente, la presencia
de buques extranjeros, incrementada paulatina pero sostenidamente desde
fines del siglo xvu, llevé a que el comercio maritimo fuera cayendo en sus
manos en los afios iniciales de la republica.
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La permanente necesidad de mantenimiento y apoyo a las unidades llevo
a buscar recursos locales para los repuestos requeridos por las naves y a
establecer algunas instalaciones en el Callao y, en menor escala, en aquellos
puntos del Pacifico Sur donde las naves debieron permanecer estacionadas
por largos periodos de tiempo. Paulatinamente, las instalaciones del Callao
fueron aumentando en niimero y en capacidad de apoyo, facilitando asi los
trabajos que la maestranza debia llevar a cabo. Todo ello configuré el Arse-
nal Naval, que tuvo una vida algo accidentada hasta la designacién de un
comandante permanente. Pese a ello, el Arsenal pudo llevar a cabo diversos
trabajos, no sélo a los buques de guerra sino también a las naves mercantes,
contribuyendo de esa manera a la seguridad de la navegacién en la zona.

Como parte de ese esfuerzo se debieron atender los problemas vinculados
ala salud de las tripulaciones, particularmente durante las largas navegaciones
desde puertos espafioles. El temible escorbuto —que causaba considerables ba-
jas en dichas travesias,~ s6lo comenzé a ser controlado a finales del siglo xvi
al variar la dieta consumida a bordo. La necesidad de atender a los enfermos
llevé a establecer un hospital de marina en Bellavista, a cargo de médicos de
la Armada; asi como algunos hospitales temporales en aquellos lugares donde
se hallaban estacionadas o debian recalar de urgencia.

Un problema adicional que debieron enfrentar los comandantes de Ma-
rina fue el control de la desercién, fenémeno comtn a todas las armadas de
la época. Fueron innumerables los casos en que los tripulantes —especial-
mente la marineria—, formada tanto por peninsulares como por americanos,
abandonaron sus naves aprovechando cualquier circunstancia. Muchos de
ellos eventualmente eran capturados y vueltos a embarcar en su propia nave
o en alguna otra, pero otro tanto lograba insertarse en la sociedad local,
sirviendo a bordo de buques mercantes o simplemente encontrando alguna
otra actividad que les permitiera vivir sin estar sujeto a las restricciones ni
disciplina de a bordo.

El cumplimiento de las ordenanzas navales constituia la base de la dis-
ciplina en los buques, complementada con un riguroso sistema de castigos,
que incluia penas corporales e incluso la pena capital. El conato de rebelién
en la division del capitan de navio Gonzalez de Arce, en enero de 1772, es
la mejor evidencia de este tipo de problemas y de la drasticidad con que
se enfrenta. Diferente es el caso de la quiebra disciplinaria a bordo de las
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fragatas Prueba y Venganza en 1822, pues en él se mezclan lo disciplinario,
las lealtades y las vinculaciones locales tanto de la oficialidad como de las
tripulaciones.

Fueron varios los oficiales y oficiales de mar que establecieron fuertes vin-
culos con lasociedad local. Algunos de estos vinculos fueron de orden afectivo,
llegando a formar familias, como fueron los casos de Garcia del Postigo y de
José Pascual de Vivero. Otros fueron de orden econémico, dando lugar a la
participacion en actividades comerciales legales como ilegales, como lo evi-
dencian los casos de Felipe Martinez y de Somaglia, respectivamente.

Si bien no tenemos cifras seriadas de los gastos causados por la Armada,
sin duda fueron sustantivos, llevando a que se propusieran diversas medi-
das para reducirlos. Lamentablemente, muchas de estas medidas conllevaron
la desatencion de las naves y sus tripulaciones, atentando de ese modo contra
su capacidad operacional. Quiza el caso mas notorio fue el de la escuadra de
Antonio Maria Vacaro, cuya permanencia en Talcahuano entre 1780 y 1783,
lejos de una base de apoyo mas adecuada como era el Callao, la deterioré de
manera importante. Los resultados de este tipo de actitud se tradujeron en una
préctica incapacidad de detener una eventual amenaza enemiga, raz6n de ser
de su estada en esa zona del Pacifico Sur, asi como en el incremento de los
costos de rehabilitacién para que pudieran retornar a Espafia.

A pesar de que la Real Armada en su conjunto mejoré sus capacidades a
lo largo de la segunda mitad del siglo xvi, lo que se tradujo en una mayor pre-
sencia en el Pacifico Sur, dicho incremento result insuficiente para controlar
plenamente la zona o para apoyar nuevos esfuerzos expansivos. Para finales
de ese siglo la crisis de la metrépoli se fue agudizando, iniciandose un pro-
ceso que eventualmente llevaria a la implosién del imperio espafol. En ese
contexto, el nimero de naves destinadas a la zona disminuy6, debiendo co-
misionarse buques mercantes para poder mejorar la seguridad maritima en el
Pacifico Sur. A principios del siglo xix, pese a los denodados esfuerzos lleva-
dos a cabo por hombres como el virrey Abascal y los comandantes de Marina
Vivero y Vacaro, el estado espafiol simplemente no estaba en condiciones de
seguir controlando sus comunicaciones con los territorios americanos. De ese
modo, los ultimos tres lustros de la Real Armada en el Pacifico Sur estuvieron
plagados de dificultades, justamente en una época en que debi6 enfrentar el
reto representado por las fuerzas independentistas. El limitado nimero de na-
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ves disponibles, la mayor potencia de los buques que debian enfrentar, los
escasos recursos, la creciente sospecha sobre la fidelidad de los tripulan-
tes americanos y una larga lista de otras consideraciones, fueron llevando
a las fuerzas navales espafolas a abandonar la iniciativa y a adoptar una acti-
tud defensiva, a la espera de unos refuerzos que nunca llegaron.
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