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CarituLo 5

Una década de paz (1786-1796)

Los diez afnos cubiertos en este capitulo estain marcados por la creciente
presencia de naves britanicas y norteamericanas en el Pacifico, dedicadas
esencialmente a la caza de ballenas y focas frente al virreinato peruano y
al trafico peletero en la costa del Noroeste. Varios incidentes se produjeron
en ese contexto, siendo el mas serio el que tuvo lugar en 1789 en la ense-
nada de Nutka, llevando a Espafa y a Gran Bretafia al borde de un nuevo
conflicto. Ese mismo afo se inicié la Revolucion Francesa, desatando un
proceso que sumi6 a Europa en unasituacién de permanente conflicto entre
1793 y 1815, con sus l6gicas repercusiones en el Pacifico, con el breve
intervalo de la Paz de Amiens.

Luego que el brigadier Vacaro se alejara del Pacifico Sur en abril de
1786, hubo que esperar hasta mediados de 1790 para que se volviesen a
estacionar naves de guerra en esta zona del imperio espafol. Para esa fecha se
habia hecho cargo del virreinato el teniente general de marina Francisco Gil
deTaboada y Lemos, quien impulsé de manera notoria el restablecimiento de
la marina espaiola en el Callao, como se vera oportunamente. Asimismo,
entre 1788 y mediados de 1790 arribaron al Callao cuatro buques de la Real
Armada, dos de ellos en misién cientifica.

Por otro lado, los dnicos individuos de la Armada que quedaron en el Peru
fueron el capitdn de fragata Isidoro Garcia del Postigo, los alféreces de fragata
Antonio Casulo y Rafael Jurado, el contador José Miguel de Murosy los pilotos
Juan de Hervé y José de Moraleda. El primero permanecié en Concepcién
hasta principios de 1788, pasando luego al Callao, y a fines de marzo de 1789
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zarp6 hacia Cadiz en la fragata Aquiles." Jurado y Muros habian permanecido
por razones de enfermedad,? mientras que Casulo es reportado como maestro
mayor de construccién. Sobre Hervé y Moraleda ya hemos tratado al abordar
el tema de la Matricula de Gente de Mar.

Expediciones de Moraleda y Malaspina

Como ya se mencionara, en 1768 los territorios del extremo sur del con-
tinente, que comprendian el archipiélago de Chiloé y las costas aledanas
hasta el cabo de Hornos, habian pasado a depender del virreinato peruano.
En tiempos de guerra esta accidentada zona podia dar alberge a naves ene-
migas en sus numerosos canales, por lo que era necesario reconocerlos con
prolijidad para poder identificar los posibles sitios que sirvieran a un poten-
cial enemigo. Para esa labor en 1786, el virrey Teodoro de Croix designé al
alférez de fragata y primer piloto José de Moraleda y Montero, quien habria
de permanecer en Chiloé hasta 1790, retornando al Callao en junio de ese
afno. Durante ese lapso llevé a cabo dos campanas y varios viajes menores,
levantando un “Diario circunstanciado, la Carta General Esférica y catorce
planos de los puertos locales”.> Su labor en esa zona, que en 1826 seria
incorporada a la republica chilena, ha merecido varios trabajos que nos
excusan de entrar en mayores detalles.*

Lo que si podemos sefialar es que en febrero de 1790, cuando arribaron
a San Carlos de Chiloé las corbetas Descubierta y Atrevida, al mando del
capitan de navio Alejandro Malaspina y del capitan de fragata José de
Bustamante, Moraleda les brindé valiosa informacién de la zona. Estos
buques, que estaban Ilevando a cabo la que seria la mas importante expe-

' AGl, Lima 685, n° 19, Croix a Valdés, Lima 31/3/1789. ANCh, Capitania General, vol.
370, doc. 16 y vol. 376, doc. 16, ambos sobre enajenacién de los dtiles de la Armada en
Talcahuano.

2 Croix, Memoria de gobierna..., p. 266.

3 Hugo O’Donell y Duque de Estrada, £/ viaje a Chiloé de José de Moraleda (1787-1790), p. 77.
4 Ademis del libro de O’Donell véase también el de Visquez de Acuiia, Historia Naval del
Reino de Chile..., capitulo 34. Recientemente, el historiador chileno Rafael Sagredo ha ve-
nido trabajando sobre este personaje, habiendo publicado ya algunos avances de lo que serd
un aporte mayor que deberd aparecer en el segundo semestre del 2013.
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dicién cientifica espanola en sus posesiones americanas y en el Pacifico,
llegaron al Callao en mayo de ese mismo afo, permaneciendo en el puerto
peruano hasta septiembre antes de continuar su viaje.> Malaspina habia
estado a principios de 1787 en el Callao, al mando de la fragata Astrea,
fletada por la Compaiiia de Filipinas, estableciendo en esa oportunidad
algunos contactos que habrian de ser de suma utilidad para la expedicién
cientifica que estaba llevando a cabo.® Gracias a ellos y al apoyo del virrey
Gil de Taboada, que habia asumido el gobierno ese 17 de mayo, los cuatro
meses que duré su estada en el Callao en 1790 le permitieron a los ex-
pedicionarios no sélo obtener valiosa informacién sobre temas politicos,
econdémicos geograficos y etnograficos, sino ademas emprender algunas
expediciones de caracter cientifico al interior del pais.

Pero al margen de este tipo de labores, Malaspina debi6 ejercer el mando
del apostadero del Callao desde el 20 de mayo hasta el 8 de julio, cuando
arribé la fragata Liebre, con el capitan de navioTomas Geraldino y Geraldino.
En tal condicién, a principios de junio dispuso que los buques mercantes
adoptaran ciertas medidas sobre “anclas, amarradero, y ndmero de gente a
bordo particularmente de noche”. Para ello, el oficial de la guardia de las
corbetas debia’

examinar el estado de los buques que saliesen, para que incautos, no careciesen
de aquellas precauciones, que son indispensables, adin en la mas estricta eco-
nomia mercantil; finalmente debian por si cortar, con igual dulzura, rectitud, y
prudencia, todas aquellas quejas diarias, que ya el capitan, y ya el marinero, en los

buques mercantes, encontrasen en sus ideas harto contrarias, y opuestas entre si.

Pese a estas precauciones, la noche del 7 de junio se produjo un incendio
en la fragata Nuestra Sefiora del Socorro, cuyo timén trabé el orinque de
una de las anclas de la Descubierta. Para evitar que el fuego se propagase a
la corbeta, el guardiamarina Jacobo Murphy y los primeros contramaestres

5 Existe una abundante bibliografia sobre esta expedicién. Sobre su primera estada en el
Callao puede consultarse Jorge Ortiz Sotelo, “La Expedicién Malaspina en el Perti. Primera
estadia en el Callao”, I, pp. 105-137.

© Dario Manfredi, /f viaggio attorno al mondo di Malaspina....

7 MNM, ms. 610, f. 160v.
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de las corbetas lograron remolcar y varar “en la playa del Ancén el buque
incendiado, ya que se habian frustrado todos sus esfuerzos para apagarle, o
aprovechar los palos y alguna otra parte de sus pertrechos”.?

La sumaria por este incendio, que se sospechaba habia sido intencional,
recayo en el teniente de navio Manuel Novales; mientras que el de igual
grado Arcadio Pineda se dedicé a instruir la causa por la pérdida de navio
San Pablo cerca de Valdivia, tema sobre el que trataremos mds adelante.
Otros oficiales asumieron las tareas de acopiar jarcia e inspeccionar a
la Mexicana, nave mercante que debia zarpar hacia Cadiz con més de
2000000 de pesos a bordo.?

Para tener la seguridad de que esta ultima nave prestaba las garantias del
caso, el virrey Gil de Taboada dispuso que fuese reconocida por la Junta de
Marina, la cual designé a los alféreces de fragata Francisco Xavier Viana y
Juan Vernaci. Tras concluir dicho procedimiento, la fragata zarp6 del Callao
el 1°de julio de 1790,'° pero a los 24 dias de navegacién comenzé a em-
barcar crecientes cantidades de agua, por lo que tuvo que entrar de arribada
a Talcahuano. En dicho puerto fue reconocida por el teniente José Ignacio
Colmenares, de la dotacién de la fragata Liebre, quien indic6 que debfian lle-
varse a cabo algunas obras de urgencia. Vuelta en la mar, la fragata continué
haciendo agua, al punto que 20 dias después se vio obligada a retornar al
puerto chileno, donde debié desembarcar su carga para regresar al Callao,
donde fue rematada por no ser factible repararla.’

Una vez que Geraldino asumié el mando del apostadero, dispuso que
Malaspina, Bustamante y él mismo se constituyesen en junta para examinar
los trabajos del piloto Moraleda, quien habia retornado de Valparaiso el 4 de
junio en la fragata mercante Carmen. El dictamen de los tres comandantes
fue totalmente favorable, conforme le indica al virrey en carta del 27 de
agosto de 1790:"

8 fdem, f. 161; ms. 281, f. 55.

? MNM, ms. 610, f. 161. Carlos Deustua Pimental, “Aspectos de la economia peruana a fines
del siglo XVIII (1790-1796)", p. 306.

0 Mercurio Peruano, n° 14, p. 131.

' AGN, Superior Gobierno, legajo 30, cuaderno 946 [Elfas, La Marina... 1780-1822, vol.
I, p. 366].

12 O'Donell, £/ viaje a Chiloé..., pp. 200-201.
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Reconocidos los planos que usted levanté de la costa e isla de Chiloé, se han
hallado con toda exactitud precisa en semejantes obras y conforme a las obser-
vaciones hechas por las corbetas de su majestad destinadas a este y otros objetos
de igual importancia; por lo que, y para remitirlos a su majestad, con el fin de
que se tengan presentes en los casos necesarios, y de recomendar el desempeiio
y utilidad de las tareas y comisién de usted, espero que me remita copia asi de los
referidos como de los diarios que con este destino le paso, para que quedando un

ejemplar en mi secretaria tenga el otro el giro indicado.

Por orden de Gil de Taboada, y tomando en cuenta su larga experiencia
en la Mar del Sur, Moraleda y otros pilotos mds apoyaron los trabajos de
la expedicion Malaspina durante los meses siguientes, pudiendo de esa
manera reunir una cantidad sustantiva de informacién sobre esas costas.
Asimismo, los oficiales de Malaspina y Bustamante consultaron

los derroteros, que o pudimos rastrear, o estos nos presentaron; y algunas noticias,
sumamente Utiles, que don Esteban Ventura Mestre, capitan de la fragata Galga
del comercio de Cadiz, habia trabajado en su larga, é instructiva mansién en

estos mares, y nos presenté con el mayor celo, y amor a el servicio."

Moraleda y Ventura Mestre serian particularmente recordados por Malas-
pina, pues “a costa de mucho desvelos habian recopilado y me presentaron
todas las mejores noticias de la Costa siguiente al Norte por lo que abrazaban
hasta Acapulco.”™

En agosto, pocas semanas antes de zarpar para continuar con su ex-
pedicién, Malaspina presenté al virrey Gil de Taboada sus observaciones
sobre la “economia, y arreglo de la marina de guerra y mercante de estos
puertos”.” Si bien el virrey se limité a agradecer dicho documento, debié
ser un elemento méds en su empefio por contar con un establecimiento naval
permanente en el Callao, incluyendo una capitania de puerto que asumiera
el control de la actividad maritima. En alguna medida, el arribo de la Liebre

B MNM, ms. 610, ff. 162v-163
4 idem, f. 165v.
5 MNM, ms. 281, f. 89.

163



A JORGE ORTIZ SOTELO

respondia a esa inquietud, incentivada por la creciente presencia de naves
extranjeras en aguas del Pacifico.

Bugques extranjeros en el Pacifico

Si bien en septiembre de 1783 la Paz de Versalles puso fin a la guerra entre
Espafia y Gran Bretaia, un incidente en la actual costa oeste canadiense
estuvo a punto de volver a iniciar las hostilidades. Los viajes de exploracién
de esa costa, realizados durante la década de 1770 para detener el avance
ruso, se habian suspendido a raiz del conflicto con Gran Bretafia. Aun antes
de que ésta se iniciara, el capitan James Cook habia arribado a la ensenada de
Nutka, llamada San Lorenzo por los espaoles, en la actual isla deVancouver,
donde ademds de reclamar esos territorios para la corona britanica entablé
contacto con los nativos y algunos de sus tripulantes adquirieron pieles de
nutria que vendieron luego en puertos asidticos con un considerable margen
de ganancia. La publicacién de su diario en 1785 despert6 el interés en dicho
trifico y algunas naves britdnicas y norteamericanas se dirigieron a la zona,
estableciendo los primeros un pequefio puesto en Nutka.

Sin conocer estas actividades, en 1788 el virrey de Nueva Espana des-
paché una nueva expedicién hacia la costa del Noroeste, nombre genérico
con que fue conocida esa zona, en busca de los rusos. El alférez de fragata
Esteban José Martinez, a cargo de la misma, entré en contacto con los rusos
en Kodiak y Unalaska e informé al virrey que posiblemente se fueran a ins-
talar en la ensenada de Nutka, por lo que convendria ocuparla previamente.
Con dicho fin, en mayo de 1789 Martinez arrib6 a Nutka al frente de un
pequeio contingente militar, deteniendo en los dias siguientes a algunos
buques britanicos.

El incidente generé una enérgica protesta britdnica y pronto ambos go-
biernos comenzaron a hacer preparativos militares. La situacién llevo al rey
Carlos IV a pedir el apoyo de Luis XVI, pero si bien este se mostré favorable
a otorgarlo, la Asamblea Nacional francesa se negé a aprobarlo. Ante esto,
el gobierno espafol se vio forzado a aceptar gran parte de las demandas
britanicas y el 28 de octubre de 1790 suscribi6 el Tratado de San Lorenzo de
El Escorial, mediante el cual renunciaba a sus reclamos por encima de los
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42° Norte, quedando en libertad ambas naciones para ingresar y comerciar
en la ensenada de Nutka. Asimismo, reconocié el derecho de los buques
britdnicos a pescar y cazar en el Pacifico, hasta una distancia de cinco le-
guas de la costa de sus dominios, pudiendo sus dotaciones desembarcar
en territorios “no ocupados” y construir albergues temporales para llevar a
cabo esas labores. Incluso se permitia su ingreso a puerto en caso de extrema
necesidad.

Por otro lado, la publicacién del diario de Cook también despert6 algu-
nos apetitos en Boston, llevando a que en 1787 un grupo de comerciantes
organizara una expedicién con la fragata Columbia Rediviva, al mando John
Kendrick, y el paquebote Lady Washington. Separados por una tormenta luego
de doblar el cabo de Hornos, Gray puso proa directamente a Nutka, pero
Kendrick decidié recalar en Juan Ferndndez, pues su nave habia perdido parte
de la arboladura, tenia el timén danado y ademas habian muerto dos tripu-
lantes victimas de escorbuto y otros mostraban sintomas de esa perniciosa
enfermedad. A su arribo, el 24 de mayo de 1788, el sargento mayor Blas
Gonziélez, gobernador de la isla, hizo reconocer la nave, tomé conocimiento
de sus intenciones y opt6 por brindarle auxilio, dejandola partir por tratarse de
una nacién amiga. Informado sobre estos hechos, el virrey Croix desaprob6
la actitud de Gonzalez y le contest6 indicandole que a “toda nave extranjera
que surque estos mares sin licencia de nuestra corte, se le debe tratar como
enemiga, aunque la nacién a la que corresponda sea nuestra aliada, conforme
a la real cédula de 25 de noviembre de 1692”.'¢

Ademds de la consecuente destituciéon de Gonzalez,'” Croix acept6 el
ofrecimiento del comerciante limefio Juan Miguel de Castafieda y Amuz-
quivar para que su navio San Pablo se dirigiera al sur en busca de las naves
bostonesas. Armado con 34 cafones, y al mando del alférez de fragata
Antonio Casulo, uno de los oficiales de marina que habia permanecido en
Lima, en junio de 1788 el San Pablo inici6 un crucero por las aguas de

16 Croix, Memoria de gobierno..., pp. 254-256. Véase también Vicuia Mackenna, Historia de
Valparaiso..., Il, pp. 381-382.

17" Lloyd Vernon Briggs, History of Shipbuilding on North River, Plymouth County, Massachu-
setts: with genealogies of the shipbuilders, and account of the industries upon its tributaries,
1640 to 1872, pp. 300-301.
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Juan Ferndndez y Valparaiso, y tras reconocer San Félix y San Ambrosio sin
encontrar a los buques norteamericanos, retorné al Callao.™®

Al producirse estos hechos se encontraba en este puerto la fragata Nues-
tra Sefora de la Cabeza, que al mando del capitan de navio José de Peraltay
Roelas, marqués de Casares, habia arribado el 5 de abril de 1788 con pliegos
para el virrey.” Enterado de los preparativos del San Pablo, Peralta protestd
ante el vicegobernante sefialando que esa labor debia ser llevada a cabo
por una nave de la Armada, siendo la suya la dnica presente en la zona.
No obstante, tal protesta era mas formal que real, como bien comprendié
y sefalé Croix en su respuesta, pues la Nuestra Sefiora de la Cabeza estaba
siendo recorrida y forrada con bronce, y ademas la expedicién del San Pablo
no implicaria gasto a la Real Hacienda.?’ Superada esta cuestiéon de honor,
Peralta zarp6 a mediados de diciembre, debiendo reemplazar a sus 73 de-
sertores con “treinta y siete indios miserables, que siendo indtiles a la mar
han dejado desamparadas sus familias”.?' Pese a tan dcidos comentarios, la
fragata arribé a Cadiz en abril de 1789 sin haber tenido mayores problemas
en la navegacion.

La presencia de los referidos buques norteamericanos enaguas del Pacifico
alerté al virrey Croix sobre el posible arribo de otras naves extranjeras, temor
que se confirmé el 20 de marzo de 1789 cuando llegé al Callao la fragata
Nuestra Seiora de los Placeres, de la Compania de Filipinas. Su capitan, Pedro
Pineda, le informé que estando adn en el Atlantico, a 50° Sur, habia entrado
en contacto con una fragata britanica cuyo capitdn pas6 a bordo y le indicé
que venia al Pacifico a la pesca de ballenas. Apenas un mes mds tarde, el 25
de abril, una fragata londinense de 24 a 26 varas de quilla habia entrado en
contacto con la Tartana, nave de llo que se dirigia a la isla Patillo para cargar
guano. Cinco tripulantes britanicos pasaron a la nave peruana e indicaron que
venian en paz para pescar ballenas, intercambiando pequefios obsequios e in-
dagando sobre los puertos cercanos y la presencia de cetaceos en esas aguas.

18 Croix, Memoria de gobierno..., pp. 254-256.

19 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 10, doc. 235, Casares a Val dés, Cadiz 16/4/1789. José
Antonio del Busto, “El arequipefo José Antonio de Peralta y Rivera de las Roelas, jefe de escua-
dra de la Real Armada espaiiola y virrey electo del Nuevo Reino de Granada”, pp. 407-412.

20 Croix, Memoria de gobierro..., pp. 256-257.
21 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 10, doc. 235, Casares a Valdés, Cadiz 16/4/1789.
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En los dias siguientes se produjeron otros tres avistamientos mas cerca de llo,
alimentandose la sospecha de que los britanicos se hubiesen establecido en la
islade San Félix, desde la cual podian no sélo dedicarse a la caza de ballenas
o focas sino también realizar algin comercio ilegal en la costa.??

En realidad se trataba de la Emilia, nave de 278 toneladas de propiedad
de Samuel Enderby and Sons, que al mando de James Shields y con 21 tripu-
lantes habia zarpado de Londres en agosto de 1788. Era el primer ballenero
en alcanzar el Pacifico, habiendo iniciado su bisqueda de esos cetaceos
cerca a Mas Afuera, y logrado su primera captura a los 31° 20’ Sur. En mayo
de 1789 se encontraba cazando lobos en una isla al sur de llo, y a principios
de junio entr6 en contacto con la mencionada Tartana, a la que pidi6 que
remitiese a Londres algunas cartas. El capitan de la nave peruana rehuso
hacerlo, negandose ademas a creer que venia desde Londres. La Emilia inici6é
su regreso en septiembre y su arribo a Londres, tres meses mds tarde, dio
origen a nuevos preparativos para enviar naves a [a costa oeste americana.
Aun antes de que la Emilia estuviese lista para volver a salir, a mediados de
1790 las balleneras francesas Harmony y Falkland zarparon de Dunkerque
hacia el Pacifico. Pronto fueron seguidas por once naves britanicas —Emilia,
Atlantic, Kitty, Greenwich, Prince William Henry, Fanny, Nereus, Kingston,
Liberty, New Hope y Yorke.?

Pero retornando al primer crucero de la Emilia, al tomar conocimiento
de su presencia en el Pacifico el virrey Croix buscé la manera de detenerla,
recurriendo nuevamente a Juan Miguel de Castafieda para usar al San Pablo
en esa mision. Al mando del alférez de fragata Casulo, el San Pablo volvié
a hacerse a la mar el 6 de junio de 1789 llevando un oficial y 20 soldados
del Regimiento de Lima, y habiendo sido convenientemente armado con
34 caiones de ocho, seis y cuatro libras. Reconoci6 las islas de San Félix
y Mocha, sin encontrar rastro de los britanicos,?* y en septiembre se dirigio
a Valdivia, varando ocho leguas al sur del puerto, frente a los farallones de
San Pedro. Sin posibilidades de zafarse, Casulo orden6 abandonar la nave,

22 Croix, Memoria de gobierno..., pp. 263-265.

3 Edouard A. Stackpole, Whales & Destiny, The rivalry between America, France and Britain
for Control of the Southern Whale Fishery, 1785-1825, pp. 123-129. Briggs, History of Ship-
building..., p. 167.

24 Croix, Memoria de gobierno..., pp. 263-265.
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dirigiéndose en las embarcaciones menores hacia Valdivia. Sélo se perdié
un hombre y la nave se hundi6 al dia siguiente sin que pudiera rescatarse
nada de ella.?> Sometido a consejo de guerra a mediados de 1790, Casulo
quedo liberado de culpa y continué desempefando sus labores habituales
como maestro mayor de construccién en el Callao, por lo menos hasta 1792,
falleciendo poco después.?®

De conformidad con lo estipulado en el ya mencionado tratado de San Lo-
renzo de El Escorial, suscrito poco después del zarpe de las naves francesas y
de las primeras britdnicas, esas naves podrian realizar sus actividades en aguas
americanas, pero no debian entablar ningin tipo de intercambio comercial
con los stbditos esparioles. Esto Gltimo generaria una serie de problemas, pues
si alguna de esas naves ingresaba a puerto por motivos de emergencia debia
pagar de alguna manera el auxilio recibido. En diversas ocasiones lo hicieron
con aceite de ballena, pero en otras entraron en algin tipo de intercambio que
rapidamente abri6 las puertas al contrabando.

La situacién se complicaria mas a partir del segundo semestre de 1791,
pues ademas de buques britdnicos y franceses, comenzaron a arribar naves
norteamericanas procedentes de Nantucket —Beaver, Hector, Rebecca y
Washington—, y de New Bedford —Rebecca~.? A diferencia de los britanicos,
los balleneros norteamericanos no contaron con un marco legal que les per-
mitiera ingresar a puertos americanos hasta octubre de 1795, cuando Espafia
y Estados Unidos suscribieron un tratado de paz y amistad que definié sus
fronteras americanas y les franqueé tal posibilidad.

En ese contexto, pronto algunos puertos del Pacifico comenzaron a re-
cibir a naves extranjeras en busca de auxilio. Para el virrey Gil de Taboada
esta situacién implicaria un inmediato aumento del contrabando, para cuya
represion se asigné en 1790 una fragata, la misma que fue reforzada al afo
siguiente con otras dos. Pero el virrey consideraba que se necesitaba una

5 AGN, Superior Gobierno, legajo 30, cuaderno 946 [Lohman Villena, Siglos XVl y XVill...,
p- 308]. Barros, Historia jeneral de Chile..., VI, pp. 36-37.

26 AGN, Superior Gobierno, legajo 30, cuaderno 946 [Elias, La Marina 1780-1822..., 1, pp.
367-369].

7 Alexander Starbuck, History of the American Whale Fishery from its earliest inception to
the year 1876, pp. 187-188.
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combinacién de fragatas y bergantines, tal como sefalaria afios mds tarde en
su memoria de gobierno:

Se cubrian por este medio enteramente unas costas tan dilatadas como las nues-
tras. Se recorrian con mas frecuencia segtn corresponde, y en caso de una guerra
no sélo favorecerian nuestro comercio, apresando a los enemigos que surcasen en
nuestros mares, sino que capitaneando los demas buques que podian armarse
en guerra, formarian una escuadra capaz de que nuestras posesiones no pade-

ciesen el menor detrimento, castigando qualesquiera arrojo de los enemigos.

Tras insistir en la necesidad de bergantines, en noviembre de 1791 se dis-
puso la construccién de dos naves de ese tipo, de 229 toneladas, del porte de
20 cafiones de a 6, cuyo costo fue asumido por el virreinato peruano, que en
julio de 1794 pag6 1912413 reales y 30 maravedies de vell6n a los astilleros
reales de Cartagena.?® Ambas naves arribarian al Apostadero del Callao recién
en 1795, por lo que su actuacién corresponde al capitulo siguiente. Lo que si
debemos abordar ahora es la labor emprendida por las fragatas destinadas al
Pacifico para combatir el contrabando.

Tomds Geraldino, comandante del apostadero

A raiz de la crisis de Nutka y de la creciente presencia de naves extranjeras
en aguas del Pacifico, en febrero de 1790 se dispuso que la fragata Liebre, al
mando del capitdn de navio Tomas Geraldino y Geraldino, zarpara hacia el
Callao para quedar a érdenes del virrey Gil de Taboada:*°

Para auxiliar en los efectos del real servicio que estime convenientes... si las

circunstancias del dia o las que fuesen ocurriendo exigiesen mas buques, avise

28 Gil de Taboada, Memoria de gobierno..., pp. 318-319.

29 fdem, pp. 318-319, 506-507. Ferndndez Duro, Armada espafiola..., VIl, p. 431. AGMAB,
Expediciones a Indias, legajo 15, Cartagena 24/8/1793, n° 874, Gastén a Valdés. CDIP, XXII,
1, p. 105. Schwab, Reales Cédulas, Reales Ordenes, Decretos, Autos y Bandos..., p. 284.

30 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 11, doc. 134, borrador de carta a Gil de Taboada,
Madrid 2/2/1790.
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y proponga vuestra excelencia la cantidad y calidad de los que haya menester,
individualizando los destinos en que medite ocuparlos.

Tras cuatro meses de navegacion, la Liebre arribé al Callao en julio de
1790 conduciendo 2 496 quintales de azogue para las siempre avidas minas
peruanas.’' En el puerto encontré a las ya mencionadas corbetas Descubierta
y Atrevida, y Geraldino asumié el mando del apostadero y la conduccién
de las tareas ya iniciadas por Malaspina, sumandose la de reparar su propia
nave y apoyar a las corbetas que finalmente se hicieron a la mar el 20
septiembre con rumbo a Guayaquil, donde habrian de continuar su labor
cientifica.

Algin tiempo después la Liebre zarp6 hacia Chiloé, Valdivia y Juan
Fernandez con el situado y bastimentos requeridos para esas plazas, re-
conociendo ademas esas costas para evitar que los buques extranjeros se
dedicaran al contrabando. Durante su crucero, el 2 de marzo de 1791,
a mas de 100 millas de costa capturé a la fragata francesa Necker, cuya
tripulacion estaba compuesta por suecos, franceses y norteamericanos.
Conducida a Valparaiso, fue liberada por orden del capitin general de
Chile, Ambrosio O’Higgins, previniéndose a su capitdn de que se mantu-
viera alejado de costa.®?

La Liebre retorné al Callao el 6 de mayo de 1791, y poco después
ingresaron al puerto las fragatas Santa Certrudis y Santa Barbara. Estaciona-
das en Montevideo, en diciembre de 1790 se dispuso que pasaran al Callao
en reemplazo de los navios San Pedro de Alcantara y San Leandro, que en
septiembre habian sido destinados a pasar al Pacifico pero que por diver-
sos motivos no habian llegado a salir de Cadiz.** Las dos fragatas habian
zarpado el 7 de marzo de 1791, separandose a la altura del cabo Corso en
medio de una cerrada neblina y fuertes vientos, pese a lo cual no tuvieron

31 AGMAB, Estados de Fuerzay Vida 2235/22, Liebre, Callao 8/7/1790.

32 Vargas Ugarte, Historia General del Perd..., V, p. 146. Francisco A. Encina, Historia de
Chile. Desde la prehistoria hasta 1891, 1V, p. 682.

33 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 12, doc. 186, Geraldino a Valdés, Panama
11/8/1791.

34 fdem, legajo 11, doc. 111, Cérdova a Valdés, Isla de Le6n 27/8/1790.
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mayores problemas en arribar al puerto peruano.’* En la Gltima parte de su
travesia, el 15 de mayo, la Santa Bérbara reconoci6 al paquebote francés
Harmony, que habia salido de Dunkerque hacia nueve meses y se dirigia
de regreso a dicho puerto con 15 tripulantes, la mayoria ingleses y ningtn
espanol. Dias después reconocié una fragata y tres bergantines britdnicos
dedicados todos ellos a la caza de ballenas.®

El virrey Gil de Taboada disponia ahora de tres fragatas, debiendo des-
pachar a la Santa Certrudis a 6rdenes del virrey de Nueva Espania; la Santa
Bérbara a érdenes del presidente de Chile para reconocer las aguas de Chiloé
y Juan Ferndndez, “donde supongo serdn mas frecuentadas de pescadores
extranjeros”;*” y la Liebre a Panama con el situado, para destinarla después a
cruzar frente a las costas peruanas.

Esta dltima fue la primera en zarpar, haciéndolo a mediados de julio con
casi 350000 mil pesos del situado y de la renta del Tabaco.*® Lleg6 a Panama
a mediados del siguiente mes, inici6 su regreso a principios de septiembre
y al tocar en Paita encontré a la fragata londinense Liberty, a la que se le in-
dicé que luego de tomar algunos refrescos se hiciera a la mar a la brevedad.
Prosiguio luego su viaje hacia el Callao a donde fondeé el 19 de noviem-
bre de 1791.3°

La Santa Certrudis se hizo a la mar a principios de septiembre de ese afio
con 41 canones destinados a San Blas, arribando a Acapulco a fines de oc-
tubre donde recibié nuevas instrucciones del virrey novohispano.*® En ruta
a ese puerto encontré a la ya mencionada Emilia, debiendo auxiliarla con
medicinas, verduras, agua, vinagre y otras cosas, y acompanarla hasta Paita
para que refrescara viveres y se restablecieran los tripulantes. Fue la primera
nave extranjera en ingresar a ese puerto nortefio. En las costas de Nicaragua
la Santa Certrudis perdi6 parte de la arboladura, llegando a Acapulco con

3 fdem, legajo 12, cuadernos 6 y 170.
36 fdem, legajo 12, cuaderno 171.

3 fdem, legajo 13, doc. 1. Gil de Taboada a Valdés, Lima 5/6/1791. Ver también AGS, Se-
cretaria de Guerra, legajo 7099, doc. 80, fragata Santa Barbara, reconocimiento de Chiloé.

3 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 12, doc. 186, Geraldino a Valdés, Panama
11/8/1791; legajo 13, doc. 2, Gil de Taboada a Valdés, Lima 26/11/1791.

39 [dem, legajo 13, doc. 2, Gil de Taboada a Valdés, Lima 26/11/1791.
4 fdem, legajo 12, cuaderno 171; legajo 13, cuaderno 1.
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mas de un centenar de sus tripulantes enfermos. En ese puerto se encontra-
ban las corbetas de Malaspina, de regreso de la costa del Noroeste.*!

La Santa Gertrudis pasé luego a San Blas, donde se puso a érdenes del
capitan de navio Bodega y Quadra, comandante del apostadero y jefe de la co-
misién de limites que debia entregar a los britanicos las posesiones que habian
tenido en Nutka al momento de producirse el incidente en 1789. La fragata
fue empleada en dicha comisién hasta noviembre de 1792, cuando retorné
a San Blas, pasando luego a Acapulco desde donde partié hacia el Callao a
mediados del siguiente afo. En el viaje de regreso reconocié el archipiélago
de Galdpagos* y a fines de junio ingresé a Paita. Permanecié dos semanas en
ese puerto, lapso durante el cual arribaron cinco balleneros britanicos.** Final-
mente, a principios de agosto de 1793 la Santa Gertrudis fondeé en el Callao.

La Santa Barbara zarpé hacia Valparaiso en septiembre de 1791, desde
donde se dirigié a San Carlos de Chiloé para reconocer las islas y canales del
sur. Dicha labor fue realizada en enero y febrero del siguiente afio por dos
de sus oficiales al mando de sendas piraguas.** Concluido dicho trabajo, que
habria de dar como fruto algunos mapas y diarios, la fragata se dirigié a Val-
divia, Talcahuano y Valparaiso antes de retornar al Callao a fines de mayo de
1792, perdiendo varias planchas del forro de estribor en esta dltima etapa.*
En su reconocimiento avanzo los trabajos realizados por Moraleda algunos
anos antes, pero resultaba obvia la necesidad de continuar con los mismos.

Por tal razén, en agosto de 1792 Gil de Taboada dispuso que Moraleda
se dirigiera a Chiloé para retomar su reconocimiento de la zona, zarpando
para ello al mes siguiente en compaiiia del pilotin de la Armada José de
Torres. Permanecié en la zona hasta 1796, realizando una notable labor,
reconociendo y levantando minuciosos planos de las costas entre los 41°y
46° Sur, al oriente de los archipiélagos de Chiloé y de Chonos.*

41 David, Fernandez-Ammesto, Novi y Williams, The Malaspina Expedition, Il, pp. 231-232.
Juan Bautista Avalle-Arce, “De Cadiz a Alaska. Un diario de navegacién, 1790-1792”, p. 302.

42 MNM, ms. 327, doc. 1. Gil de Taboada, Memoria de gobierno, p. 179.
43 AGI, Estado 73, n°. 37, Gil de Taboada al duque de Alcudia, Lima 26/6/1793.
44 vasquez de Acuda, Historia naval del Reino de Chile..., pp. 1011-1014.

45 AGMAB, Listas de C4diz, 8118/307; Expediciones a Indias, legajo 13, doc. 135, Lobato a
Valdés, Lima 26/7/1792. Avalle-Arce, “De Cédiz a Alaska...”, pp. 300-301.

46 Visquez de Acuiia, Historia naval del Reino de Chile..., pp. 1016 y ss.
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Sobre esta comision escribié en su memoria de gobierno el virrey Gil de
Taboada:*

Destiné sobre todo el piloto de la Real Armada don josé de Moraleda, perito
en su facultad y de dtil, honrosa aplicacién, para que anualmente y cuando lo
permitan aquellos climas, reconozca aquel sinniimero de caletas y esteros de la
costa que corre hacia el estrecho de Magallanes, por o mismo que lo remoto de
aquellas islas que siguen hacia el Polo pudieran haber facilitado anteriormente
algin oculto establecimiento & naciones extranjeras; y hallindose en esta comi-
sion desde el ano 1792, segin se ha referido al Estado Politico, parece que he
procurado desempenar por todos modos el gobierno de estos dominios.

La Santa Bdrbara volvi6 a zarpar en diciembre de 1792 para llevar los
caudales a la guarnicién de Chiloé, pasando luego a Talcahuano y Valpa-
raiso antes de retornar al Callao en mayo de 1793.%

Mientras estas cosas tenian lugar en el Pacifico, a fines de 1791 el Minis-
terio de Marina dispuso que la fragata Nuestra Sefora de Loreto pasara de
Cadiz al Callao llevando 2 500 quintales de azogue y que a su arribo relevara
a la Liebre.* Zarpé a fines de febrero del siguiente afio, pero durante el cruce
del Atlantico encontré fuertes vientos que le dafaron la arboladura vién-
dose obligada a arribar a Montevideo a fines de mayo. Lamentablemente,
al dia siguiente de su arribo se desaté un fuerte pampero y la fragata se vio
arrastrada contra la playa, perdiéndose completamente y arrastrando en ese
sinientro a un gran ndmero de sus tripulantes.®

A finales de 1791, cuando se le comunicé al virrey Gil de Taboada que se
relevaria a la Liebre, este pidié que el capitdn de navio Geraldino permane-
ciera en el Callao al mando de una de las fragatas asignadas al apostadero. El
virrey estaba satisfecho con el desempefio de este jefe, no sélo por la forma
como estaba llevando el apostadero sino por la valiosa experiencia que habia

4 Gil de Taboada, Memoria de gobierno..., pp. 317-318.

48 AGMAB, Listas de C4diz, 8118/307, Santa Bérbara.

49 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 13, docs. 3, 110, 121,122 y 124.
50 Ceséreo Fernandez Duro, Naufragios de la Armada Espariola, pp. 94-98.
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adquirido en el trato con las naves extranjeras.>’ Muy poco después pudo dar
una nueva muestra de esa experiencia, pues el 1° de abril de 1792 arribaron al
Callao las corbetas balleneras londinenses Edward y Vibo, con 700 y 900 ba-
rriles de aceite, respectivamente. Los tripulantes de ambas naves estaban con
escorbuto, siendo mds grave la situacién en la Edward, uno de cuyos tripu-
lantes era el canario Francisco Saavedra. Ademas, la Vibo estaba embarcando
gran cantidad de agua, por lo que debia realizar reparaciones de urgencia a
su casco. Geraldino dispuso guardia armada en ambas naves y prohibié toda
comunicacién con tierra, reconviniendo a sus capitanes de que su arribo no
estaba autorizado por los acuerdos suscritos entre sus paises. No obstante,
atendiendo a la delicada situacién en que se hallaban, y previa inspeccién de
las naves para ver si habia bienes de contrabando, pidi6 autorizacién al virrey
para que desembarcaran los enfermos y se auxiliara a la Vibo, la misma que
pudo zarpar el 6 de abril, tras cinco dias en puerto. Dado que la situacién
de los tripulantes de la Edward era mas delicada, su zarpe sélo pudo produ-
cirse el 11 de ese mes, dejando en tierra a Saavedra y reemplazandolo con un
britdnico que habia desertado de un ballenero.>? Ese mismo afio ingresaron al
Callao la fragata ballenera francesa Lucila, y las britanicas Barbara, Guillerma,
London, Hero, Segunda Guillermina y Harponera de Bristol >}

A principios de julio de 1792 la Liebre sali6 a cruzar las aguas del sur
del virreinato, reconociendo varias embarcaciones extranjeras en las que no
encontré bienes que le hiciesen sospechar que intentasen contrabandear.
La dnica novedad que reporté fue haber hallado el 10 de julio a la balle-
nera norteamericana Beaver, reportada como Vibora, cazando muy cerca
de costa, por lo que le ordend alejarse de ella. Retorné al Callao a fines de
agosto, luego de 51 dias de crucero, zarpando luego hacia Panama para
[levar el situado.>*

51 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 16, doc. 1, Aranjuez 8/2/1794, borrador reservado
para el virrey.

52 {dem, legajo 13, docs. 4, 127 y 128. AGN, Comisaria de Guerra y Marina, Navios 10,
cuaderno 5, legajo 1.

53 AGN, Comisaria de Guerra y Marina, Navios 10, cuaderno 5, legajos 2 al 9.

34 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 13, doc. 137, Geraldino a Valdés, Callao 5/9/1792;
legajo 21, cuadernillo del virrey, Gil de Taboada a Valdés, Lima 23/1/1794.
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Guerra con Francia

Al grito de Libertad, Igualdad y Fraternidad, el rey francés Luis XVI habia
sido obligado a limitar sustantivamente su omnimodo poder en favor de la
burguesia. Tras incitar a los paises vecinos para que ataquen a la Francia
revolucionaria, el rey intenté escapar de Paris, siendo capturado, puesto en
prisién, juzgado y finalmente ejecutado el 21 de enero de 1793. La reaccién
de los otros monarcas europeos no se hizo esperar y pocos dias después Gran
Bretaiia declaraba la guerra a Francia, mientras que Espaiia lo hacia en marzo.

Si bien la noticia de la declaracién de guerra sélo llegé a Lima en agosto
de 1793,% ya desde abril o mayo se suponia que esta sélo era cuestién de
tiempo, y el virrey Gil de Taboada habia sido instruido para detener a todas
las naves francesas que arribaran a puertos del virreinato o se encontraran
en sus aguas.>® En atencioén a ello, el virrey dispuso lo conveniente “en los
puertos, y buques de guerra y mercantes, a fin de evitar cualquier sorpresa
en caso de declaracién de guerra con la Francia”.”

Con la declaracién de guerra se remitieron 20 patentes de corso para ser
distribuidas entre quienes se interesaran en llevar a cabo dicha actividad,
siendo una de las que obtuvo patente de corso la fragata Peregrina.*®

Para ese momento Gil de Taboada sélo contaba con las fragatas Liebre y
Santa Barbara, estando a la espera del arribo de la Santa Certrudis procedente
de México. Pero antes de que esta llegase ingresaron al Callao las corbetas
Descubierta y Atrevida, luego de completar un largo viaje por toda la costa
oeste americana, Filipinas, Australia, Nueva Zelanda y algunas otras islas del
Pacifico. Una enorme cantidad de informacién cientifica habia sido reunida
por la expedicién, y era necesario no sélo ordenarla e ir remitiendo algunos
informes a Espafa, sino también reparar las naves y dar descanso a sus
tripulaciones. Ademds, como se sefald, la situacién de guerra con Francia
hacia necesario redoblar las precauciones para evitar que todo el esfuerzo

55 MNM, ms. 751, f. 104.

56 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 21, cuadernillo del virrey, Gil de Taboada a Valdés,
Lima 20/7/1793.

57 idem, legajo 15, doc. 182; legajo 16, doc. 1; legajo 21, cuadernillo del virrey, Gil de
Taboada a Valdés, Lima 5/6/1793 y Lima 20/8/1793.

58 {dem, legajo 26, carpeta septiembre 1799, Ugarte a Léngara, n° 18, 24/9/1799.
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desplegado se perdiese en el fragor de un combate o con el hundimiento de
una de las naves.>®

No cabe extenderse sobre las labores realizadas por la expedicién Ma-
laspina en su segunda estada en el Callao, puesto que este tema ha sido
abordado ya en diversas publicaciones. Lo que si podemos mencionar es
que sus oficiales y cientificos pudieron poner en orden sus notas y apuntes,
sacando copia de ellos para evitar su pérdida durante el viaje de regreso.
Asimismo, compartieron la informacién cartogréfica e hidrografica con el
piloto Andrés Baleato, quien habia sido nombrado maestro de la Academia
Real de Nautica de Lima, y que como tal debia contar con esa informacién
para cumplir de mejor manera sus obligaciones con el Cuerpo de Pilotos.

A mediados de octubre, gracias al apoyo de Gil de Taboada y Geraldino,
las dos naves pudieron completar sus preparativos y zarpar en demanda de
Talcahuano, donde se separaron para llevar a cabo algunos trabajos adicio-
nales, reuniéndose luego en Montevideo para cruzar el Atlantico. Habian
completado sus dotaciones con tripulantes de la Liebre y de la Santa Bar-
bara, adoptando ademds varias medidas para poder defenderse en caso de
un encuentro con naves enemigas.

A principios de agosto, cuando atn estaban las corbetas en el Callao,
finalmente arrib6 de México la Santa Gertrudis, iniciando de inmediato sus
preparativos para emprender el viaje de regreso a Cadiz. Como era usual,
la fragata tuvo grandes problemas para completar su dotacién, disminuida
tanto por las enfermedades como por las deserciones. Hubo que levar ma-
rineros sin experiencia en asuntos de mar, siendo provista la guarnicién por
el Regimiento de Lima. A principios de marzo de 1794 la Santa Gertrudis
zarp6 llevando a bordo 3000000 de pesos en plata y 1000000 en oro, y
escoltando a las mercantes Levante, Princesa, Concordiay Neptuno, en las
que se repartieron otros 4000000 de pesos. El convoy se dirigié a Montevi-
deo, donde el virrey de Buenos Aires debia darle las dltimas noticias sobre
la guerra asi como las instrucciones pertinentes para cruzar del Atlantico. La
Santa Certrudis y su convoy llegaron al Rio de la Plata en mayo, reunién-
dose en dicho puerto con las corbetas Descubierta y Atrevida. Al mando del
capitan de navio Malaspina, a fines de junio las referidas naves, a las que

%9 Jorge Ortiz Sotelo, “La segunda estadia en el Perd”, Il, pp. 63-85.
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se habian unido otras provenientes de Lima y del propio Rio de la Plata, zar-
paron en demanda de Cadiz, a donde arribaron sin mayores contratiempos
el 21 de septiembre de 1794.5°

Distinta fue la suerte del navio Santiago Apdstol, que salié de Lima antes
de la declaracién de la guerra con mas de 1000000 de pesos y valiosa
carga. El 3 de abril de 1793, estando ya cerca de Cadiz, fue apresado por
el corsario francés General Dumourier, de 22 cafiones, y 11 dias después
ambas naves fueron apresadas por una division britdnica de cuatro navios y
una fragata al mando del contralmirante John Gell. Conducido a Plymouth,
fue condenado como buena presa por haber pasado un tiempo muy prolon-
gado desde su capturay por haber transferido a la nave francesa las cajas de
moneda. Esta captura y condena seria uno de los incidentes que llevarian
luego a la ruptura de hostilidades entre Espafia y Gran Bretafa.®'

A fines de 1793 la fragata Santa Bdrbara sali6 del Callao hacia Valpa-
raiso llevando caudales, provisiones y vituallas para las guarniciones. En
dicho puerto fallecié su comandante, el capitdn de fragata Nicolas Lobato,
por lo que asumié el mando el teniente de navio Francisco Barba,®? quien el
20 de abril de 1794 salié hacia Juan Fernandez con el bergantin mercante
Misericordia, en el que también se habian embarcado provisiones para esa
guarnicion. Cinco dias mds tarde arribaron a su destino, pero pocas horas
después sobrevino un fuerte temporal que arrojé a la fragata sobre la orilla,
perdiéndose totalmente. El Misericordia pudo salvarse, logrando llevar de
regreso a Valparaiso a parte de la dotacion. En la isla quedd el teniente
de fragata Francisco de Clemente con medio centenar de marineros para
salvar lo que pudiesen. Posteriormente pasé a Valparaiso en una de las
lanchas de la fragata.s?

60 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 16, carpeta 1, Gil de Taboada a Valdés, Lima
8/3/1793; y anexas cartas 64 y 65 de la misma fecha; carpeta 3; legajo 21, cuadernillo del vi-
rrey, Gil de Taboada a Valdés, Lima 23/1/1794. David, Fernandez-Armesto, Novi y Williams,
The Malaspina Expedition..., I, pp. 251-258.

6! Fernindez Duro, Armada espanola..., p. 39. William James, The Naval History of Great
Britain, |, pp. 90-91. AGMAB, Corso y Presas 2513, legajo 5206.

2 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 21, cuadernillo del virrey, Gil de Taboada a Valdés,
Lima 21/2/1794. AGN, Comisaria de Guerra y Marina, Navios 11, cuaderno 4, legajo 2,
noviembre de 1793.

63 Fernandez Duro, Naufragios..., pp. 105-106. BNP, ms. C.398, f. 28.
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Con mucho esfuerzo, y a lo largo de varios afos, se logré recuperar 606 ar-
ticulos, pero sélo 2 de sus 34 caiiones pasaron a Lima, permaneciendo algunos
mas en Juan Fernandez.

En enero de 1794 se dispuso que pasaran al Perd las fragatas Santa Rosa-
Iia, al mando del capitan de navio Joaquin de Molina; y la Astrea, al mando
del capitan de fragata Pedro de Cabrera, la primera de las cuales llegé al
Callao en los primeros dias de julio.®® La Astrea zarpé en seguimiento de la
Santa Rosalia pero encontrd vientos flojos dentro de la misma bahia que la
retrasaron hasta perderla de vista, iniciando sola su travesia por el Atlantico.
Durante la misma se present6 una epidemia de lepra, escorbuto y “fiebres
putridas” que la obligaron a arribar a Montevideo a principios de julio. La
recuperacién de la dotacién tomé varios meses y sélo pudo continuar su
viaje en diciembre, habiendo perdido durante ese lapso unos 70 tripulantes,
entre desertores y fallecidos. Ya préxima a salir hacia el Callao, el virrey de
Buenos Aires autoriz6 se embarcaran 104 esclavos de propiedad de Manuel
Aguirre —=80 varones y 24 mujeres—, quien pagé por el transporte de cada
uno de ellos 50 pesos, siendo empleados varios de ellos para sustituir a
los desertores. Asimismo, embarcé 2499 quintales de azogue destinados a
Lima que habian sido dejados en dicho puerto por la fragata Ventura, y sin
mayores novedades arrib6 al Callao en enero de 1795.5%

Poco antes, a fines de diciembre, habia zarpado del Callao la fragata
Liebre con mas de 4000 000 de pesos, convoyando a las naves del comercio
Nuestra Senora delas Nieves y San Pedro la Reina, en las que iban 730968
pesos en plata y oro, ademas de bienes diversos. El convoy arrib6é a Monte-
video a principios de marzo de 1794, reiniciando su travesia a mediados de
abril para arribar a Cadiz los primeros dias de julio.®” A bordo de la Liebre
se remitian cajones con simientes y otros efectos que la expedicién botdnica

& AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 29, doc. 140, Ligarte a Cornel, Callao 18/5/1801.
65 [dem, legajo 16, cuadernillo 1, borradores de cartas a Gil de Taboada, Aranjuez 25/1 y
8/2/1794; y Tejada a Valdés, n° 16, Madrid 28/1/1794; legajo 18, cuadernillo de Lima, 26/1/1795.
6 fdem, legajo 17, cuadernillo de asuntos varios; legajo 19, cuadernillo de la fragata Astrea,
2/5, 8/4 'y 1/7/1795; Estados de Fuerza y Vida 2235/4, Astrea, Callao 21/1/1795.

7 AGMAB, Expediciones a Indias, cuadernillo de la fragata Astrea, 7/7/1795. AG!, Estado
80, n° 14.
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habia recogido en las montanas de Tarma, asi como 36 onzas de oro para la
publicacién de la Flora Americana.®®

La posguerra

Al momento en que el capitan de navio Molina asumié el mando en el
Callao la guerra con Francia, conocida como la Guerra del Rosellén, se
tornaba dificil para las armas espafiolas. Los republicanos franceses no sélo
habian logrado expulsar a las fuerzas espafolas sino que habian pasado a la
ofensiva y en abril de 1795 llegaron a ocupar Miranda del Ebro. Esto llevé
a que en junio de ese afo se firmara la Paz de Basilea, ratificada al mes
siguiente con un tratado que reconocia a la Republica Francesa y le cedia la
mitad de la isla de Santo Domingo.

Poco antes de la paz, a fines de marzo, habian ingresado a Valparaiso la
corbeta Discoveryy su consorte el tender Chatam, que al mando del capitan
George Vancouver venian de la costa del Noroeste. Ambos buques permane-
cieron algunas semanas antes de dirigirse a doblar el cabo de Hornos rumbo
a Gran Bretana, sin saber que su placida estancia en el puerto chileno seria
seguida de un estado de guerra entre su pais y Espafia.®

El 18 de agosto, Espanay Francia suscribirian el Tratado de San lldefonso,
mediante el cual establecian una alianza militar contra Gran Bretafa, ini-
ciando asi una nueva etapa de guerras que tendria notables repercusiones
en el Pacifico. En los dos afios transcurridos entre el arribo de Molina y el
inicio de la guerra con Gran Bretaiia llegaron al Callao los dos bergantines
que el virrey Gil de Taboada habia mandado construir para servir en el Perd,
algunos buques sueltos y una divisién al mando del jefe de escuadra Ignacio
Maria de Alava.

Los bergantines Peruano alias San Francisco, y Limeno alias San Gil,
con 102 pies de eslora y 28.5 de manga, fueron construidos en el Real
Arsenal de Cartagena, lanzados al mar a fines de agosto de 1793 y puestos

68 AGI, Lima 710, n° 17 y 18.
69 George Vancouver, A Voyage of Discovery to the North Pacific Ocean and round the
World, ll, pp. 401-463.
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al mando de los tenientes de navio José Pascual de Vivero y Felipe Martinez,
respectivamente.”” Poco después tomaron parte en las operaciones sobre
Tolén y luego pasaron a Cédiz, donde se incorporaron a la escuadra del
teniente general Francisco de Borja.”

Finalmente, en agosto de 1794 ambas naves zarparon hacia el Callao,
cada uno con cinco oficiales y 16 canones de seis libras y seis obuses de
tres. A principios de octubre recalaron en Montevideo, donde permanecie-
ron dos meses antes de dirigirse hacia su destino final. Durante la travesia
se separaron, arribando al Callao a principios de febrero de 1795, primero
el Limefo y pocos dias después el Peruano. Estos bergantines habrian de
convertirse en los caballitos de batalla del apostadero del Callao, llevando
a cabo numerosas comisiones, la primera de las cuales tuvo lugar en abril
de ese mismo afio, al salir en busca de una supuesta escuadra britanica, que
resulté estar formada por cuatro balleneros de esa nacionalidad que habian
recalado juntos en Arica.

En febrero de ese mismo afo zarpé de Cadiz hacia el Callao el navio San
Fulgencio con el fin de transportar los caudales y frutos que se tuviesen que
remitir a la Peninsula.”? Ademads, trajo como pasajeros a Paula de Castro, Ma-
ria de Luque y su esposo Mariano Isidro Cordero, que tras ser detenidos por
la revolucién de Tipac Amaru habian sido hallados inocentes y puestos en
libertad, debiendo pasar al Callao para dirigirse luego al Cusco por cuenta
de la Real Hacienda.”®

El San Fulgencio tuvo una serie de problemas durante su travesia, y tras
varios intentos por doblar el cabo de Hornos tuvo que dirigirse a Montevideo
para hacer algunas reparaciones urgentes y atender al creciente nimero de
enfermos que tenia en su dotacién. A su arribo a ese puerto, en junio de 1795,
su comandante escribié al virrey Gil de Taboada informandole de lo suce-
dido, e indicdndole que si llegaba a cruzar iba a ser necesario descubrir la

70 Gran cantidad de informacién técnica sobre estos bergantines se ubica entre los papeles
del Limena que se conservan en el HCA 49/40 a 49/44.

71 Jorge Ortiz Sotelo y Lorena Toledo Valdez, “Los bergantines Peruano y LimeAo”, pp.
75-86.

72 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 16, doc. 4, cuadernillo sobre la comisién del San
Fulgencio, 21/10/1794.

73 fdem, legajo 16, doc. 2, Gardoqui a Valdés, San Lorenzo 9/12/1794.
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quilla antes de intentar el tornaviaje, sugiriendo que una de las dos fragatas
existentes en el Callao pasara a Montevideo con los caudales y frutos.”*

Cuando dicho reporte llegé a Lima ya Gil de Taboada habia sido infor-
mado de que otro navio seria despachado hacia el Callao, por lo que no
consideraba necesario que la Santa Certrudis retornase al Pacifico. Fue por
ello que a fines de agosto ordené al capitdn de navio Molina que se alistara
para zarpar con la Santa Rosalia con destino a Montevideo, debiendo pasar
luego a Cadiz en conserva del San Fulgencio.” Tras completar sus prepara-
tivos, Molina salié del Callao a fines de noviembre de 1795, llevando poco
mas de 5000000 de pesos, dos de los cuales eran de la Real Hacienda y el
resto de particulares.”® Una vez en Montevideo, la Santa Rosalia procedié a
transbordar los caudales y a principios de abril de 1796 sali6 en conserva
con el San Fulgencio y la fragata Nuestra Sefiora del Carmen, llevando en
total unos 6800000 de pesos. Para ese momento se consideraba muy pro-
bable que se declarara la guerra con Gran Bretafa, por lo que el convoy
no dejé de sobresaltarse al encontrarse con un navio y una fragata de esa
nacién escoltando a varios mercantes que se dirigian a Rio de Janeiro. Luego
de reconocerse mutuamente, pudieron continuar sus respectivas derrotas,
arribando a Cadiz a fines de junio.”

En septiembre de 1795, mientras la Santa Rosalia se alistaba para su viaje,
habian salido del Callao la fragata Astrea y el bergantin Limenio, dirigiéndose
la primera a Valparaiso para apoyar al presidente de Chile en el repobla-
miento de Osorno, y el segundo a reconocer Juan Fernandez, San Carlos de
Chiloé, Valdivia, Talcahuano, Valparaiso y la costa hasta el Callao en busca
de naves extranjeras. El 20 de octubre el Limefo llegé al primero de estos
puntos, encontrando a la guarnicién en una situacién deplorable por la falta
de viveres y con gran nimero de enfermos. Su gobernador, el teniente coro-
nel de caballeria Fernando Amador, informé al teniente de navio Martinez

74 {dem, legajo 21, cuadernillo del virrey, n° 96, Gil de Taboada a Valdés, Lima 28/11/1795;
cuadernillo de buques sueltos, 18/2/1796, n° 93, Gil de Taboada a Valdés, Lima 26/8/1795.

75 [dem, legajo 21, cuadernillo del virrey, 18/2/1796, n° 93, Gil de Taboada a Valdés, Lima
26/8/1795.

76 [dem, legajo 21, cuadernillo del virrey, n° 97, Gil de Taboada a Valdés, Lima 30/11/1795.
77 fdem, legajo 21, cuadernillo de buques sueltos, 5/7/1796, Ruiz Huydobro a Antonio de
Arce, Cadiz 30/6/1796.
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que habia enviado noticia de su situacién a Chile con el teniente de fragata
Francisco Clemente y Mird, que habia zarpado el 25 de septiembre en la
lancha de la naufragada fragata Santa Bdrbara, con los marineros que habian
quedado en la isla pararecuperar el material de su nave. No obstante, ante la
posibilidad de que no hubiesen alcanzado el continente, le pidié quese di-
rigiera a Valparaiso e informara de su situacién. Martinez no sélo acepté ese
pedido sino que ademds recibié a bordo a 35 colonos que se encontraban
enfermos, zarpando luego de tres dias de permanecer en la isla, llevando a
bordo algunos de los objetos recuperados del naufragio.”

A su arribo a Valparaiso el Limefio encontré a la Astrea, que a su vez
esperaba al presidente de Chile y a las familias que debian repoblar Osorno.
O’Higgins llegd los primeros dias de octubre en compania del obispo de
Concepcién y de otros 32 funcionarios, ademds de unas 200 familias que
se embarcaron en ambos buques, zarpando a mediados de noviembre ha-
cia Valdivia. Luego de desembarcar a O’Higgins, su comitiva y las familias
destinadas a Osorno, el obispo de Concepcién se transbordé de la fragata
al bergantin para pasar a San Carlos de Chiloé para visitar su diécesis y
traer a otro grupo de familias destinadas también a Osorno.” Tras cumplir
esa comision, el bergantin pas6 a Talcahuano con el presidente O’Higgins,
encontrandose cerca a ese puerto con la escuadra de Alava.

La escuadra de Ignacio Maria de Alava, destinada a Manila, estaba for-
mada por los navios Europa, Montaiiés y San Pedro Apdstol, y las fragatas
Nuestra Sefiora del Pilar y Fama. Habia zarpado de Cadiz el 29 de noviembre
de 1795, tocando en Malvinas antes de doblar el cabo de Hornos, y el 4 de
marzo siguiente, a la altura de Talcahuano, fue alcanzada por el bergantin
Peruano.® La escuadra recal6 en ese puerto, zarpando poco después con
el presidente O’Higgins a bordo para dirigirse a Valparaiso, con la tnica
novedad de haberse perdido el ancla del Europa, navio que fue auxiliado

78 fdem, legajo 21, cuadernillo de buques sueltos, 19/7/1796, Martinez a Valdés, Valdivia
16/12/1795.

79 [dem, legajo 21, cuadernillo de buques sueltos, 7/5/1796, Cabrera a Valdés, Valparaiso
8/11/1795; 19/7/1796, Martinez a Valdés, Valdivia 16/12/1795.

89 MNM, mss. 863 bis y 864 bis, Instrucciones y diario de Ignacio Maria de Alava con la
escuadra de su mando de Cddiz a Puerto Egmont, Talcahuano, Valparaiso, Callao, Umatag,
en Marianas, Manila.
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por la fragata mercante Begorna.®' A mediados de abril los tres navios y la
fragata Nuestra Sefora del Pilar se dirigieron al Callao, a donde arribaron en
los primeros dias de mayo, encontrando en el puerto a la Astrea que habia
retornado de Chile, luego de hacer un segundo viaje de Valparaiso a Val-
divia con mas apoyo para repoblar Osorno. En Valparaiso quedaron hasta
fines de mayo la fragata Nuestra Sefiora del Pilar y el bergantin Peruano para
trasladar al Callao a O’Higgins, nuevo virrey del Perd, arribando a su destino
los primeros dias de junio de 1796.%

La escuadra de Alava zarpé del Callao el 6 de octubre de ese afio,® y
poco después sus comandantes fueron informados de que su destino era
Manila, desde donde debian proteger las posesiones espafolas en Filipinas
ante un probable conflicto con Gran Bretafa como consecuenciade la alianza
con Francia suscrita el 19 de agosto de 1796. La vieja animadversion que es-
panoles y britanicos sentian entre si se habia visto exacerbada por numerosos
incidentes durante la reciente lucha contra los franceses, e incrementada por
las reiteradas detenciones de naves espafolas luego de que se suscribiera la
paz dejulio de 1795.%* Luego de hacer escala en las Marianas, esta escuadra
arrib6 a su destino a mediados de diciembre de 1796,%°> permaneciendo en
esa zona hasta 1802. Su presencia llevé a organizar el apostadero naval de
Cavite, empleando para ello a buena parte del personal proveniente del de
San Blas.

Al zarpar la escuadra de Alava quedaron en el Callao la Astrea y el Pe-
ruano, mientras que el Limeno habia salido en septiembre a Valparaiso y a:
otros puertos del sur. A finales de 1796 el Peruano volvié a dirigirse a Juan
Fernandez con pdlvora, municién y curefias para la guarnicién de esa isla,
regresando de esa comisién a principios de diciembre.2

81 BNP, ms. C.398, f. 27v.

82 ANCh, Fondo Vicuiia Mackenna, vol. 177, f. 49. Vargas Ugarte, Historia General del Perd...,
V, p. 133; Mendiburu, Diccionario Histérico-Biogréfico..., entrada Ambrosio O’Higgins.

83 BNP, ms. C.398, ff. 23 a 32.
84 Adolphe Thiers, Historia de la Revolucicn Francesa, |l p. 568.

85 Fernandez Duro, Armada Espaiiola..., VIII, p. 59. Hermenegildo Franco Castaién, “La
Marina en Filipinas (1), p. 65; también en “El apostadero de Filipinas (1800-1899)", pp.
263-282.

% AGMARB, Expedientes personales, brigadier josé Pascual de Vivero.
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Por otra parte, en octubre de 1796 el capitan de navio Pedro Cabrera re-
cibié instrucciones del virrey O’Higgins para retornar a Espafa con la Astrea,
haciendo escala en Montevideo. Tras preparar su nave, Cabrera zarpé a fines
de diciembre en conserva con la fragata San Pedro, alias La Reina, llevando
al teniente general Gil de Taboada, a Maria del Pilar Arlos, viuda del pre-
sidente del Cusco Carlos del Corral y casi 3 500000 de pesos; mientras su
consorte transportaba algo mds de 1800000 millones de pesos en plata
y oro. Ambas naves también tenian en sus bodegas cobre asi como frutos
diversos, entre ellos, cacao, cascarilla, algodén y lana de vicuna.?” El viaje
hasta Montevideo no presenté mayores problemas, arribando en febrero de
1797, pero al haberse declarado ya la guerra con Gran Bretafia debieron
permanecer varios meses en ese puerto antes de continuar su viaje a Cadiz.

El periodo cubierto en este capitulo abarca dos grandes esfuerzos explo-
ratorios de la Real Armada en los que participa el virreinato peruano; uno
regional, a cargo del piloto Moraleda; y otro que comprende todo el dam-
bito del Pacifico a cargo de la Expedicién Malaspina. Esta dltima marcé
quizd uno de los puntos culminantes de la ilustracion espafiola y de la
recuperacion de su poder naval, y su presencia en el Callao fue firmemente
respaldada por el virrey Gil de Taboada, gran impulsor de la ilustracién en
el Perd.

Pese a los escasos medios de los que dispuso, Moraleda llevé a cabo una
notable labor en la region de Chiloé, facilitando los trabajos de la Expedicién
Malaspina, la que también se beneficié con la colaboracién de varios perso-
najes locales, proporcionando en retorno una gran cantidad de informacién
cientifica, complementada por las exploraciones posteriores de Moraleda en
el extremo sur del continente.

El piloto Andrés Baleato, quien acopi6é buena parte de esos datos, los
utilizaria para formar el Depésito Hidrografico de Lima y para sus clases
como maestro de la Academia Real de Nautica de Lima, actualizindolos con
los informes que durante el resto del periodo colonial le fueron remitiendo los
pilotos que arribaban al Callao.

87 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 20, Cabrera aVarela, Callao 24/12/1796; legajo 22,
Cabrera a Lopez de Carrisosa, Montevideo, 10/8/1797.
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La creciente presencia de naves extranjeras en el Pacifico Sur puso fin a
mds de dos siglos y medio de un aislamiento mas teérico que real, abriendo
las puertas a un creciente contrabando. Al margen de los esfuerzos lle-
vados a cabo por el Apostadero, limitados a sus siempre escasos medios,
el contrabando florecié fundamentalmente por el interés de numerosos
comerciantes, particularmente en las costas chilenas, y la complicidad de
las autoridades locales.

Por otro lado, la presencia de naves extranjeras trajo otra secuela no de-
seada por las autoridades locales, |a presencia de desertores. Su nimero se
incrementaria en los afos posteriores y, como se vera mas adelante, muchos
de ellos terminaron por asentarse en diversos puntos de la costa, algunos por
viade la conversién religiosa, como fue el caso del londinense German Saez
[sic] en mayo de 1793.%8

La guerra con Francia no tuvo mayores efectos locales, mas alla de la
preparacion que debieron hacer las naves que salian del Callao con destino
al Atlantico. Pero por mds que estos preparativos fueran adecuadamente
dispuestos por el virrey Gil de Taboada, los avatares de la guerra no dejaron
de afectar la actividad econémica entre el Pacifico sudamericano y Espana.

Tal como habia sucedido con anterioridad, este problema fue aliviado
en alguna medida con el servicio de transporte de caudales brindado por
los buques reales, servicio que fue amplidndose para recibir carga general e
incluso esclavos.

88 Archivo Arzobispal de Lima, Comunicaciones, legajo 15, Gil de Taboada al arzobispo de
Lima, Lima 29/5/1793.
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