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CarituLo 4

La escuadra de Vacaro (1777-1786)

Entre 1779 y 1783 Espaia sostuvo una nueva guerra con Gran Bretafa, lo
que llevé a desplegar una fuerza naval en el Pacifico. Tanto los antecedentes
de este despliegue como sus secuelas son analizados en este capitulo, cu-
briendo asi el gobierno de tres virreyes: Manuel de Guirior y Portal de Huarte
(1776-1780), Agustin de Jauregui y Aldecoa (1780-1784) y Teodoro de Croix
(1784-1790).

Como parte de su carrera naval, el virrey Guirior habia estado en el Pert
entre 1743 y 1745 como mayor de 6rdenes de la escuadra del brigadier José
A. Pizarro, y habia sido virrey de Nueva Granada antes de ocupar ese cargo
en Lima. Su gobierno no fue facil, pues ademds de las dificultades econémi-
cas generadas por la creacién del virreinato del Rio de la Plata (1776) y por
la declaracion del Libre Comercio entre los puertos espafioles y americanos
(1778), tuvo serias diferencias con José Antonio Areche, visitador general
del Perd, Chile y Rio de la Plata, las mismas que eventualmente contri-
buyeron a su destitucién.! Su sucesor, Jduregui, debié enfrentar tanto el
levantamiento de José Gabriel Tdpac Amaru (1780-1781) como la persistente
amenaza de una incursién naval britanica en el Pacifico, estacionando para
ello a las fuerzas navales disponibles en el sur del continente. Finalmente, a
la par de llevar a cabo una serie de reformas administrativas, el virrey Croix
debi6 asumir la costosa labor de preparar y despachar de retorno a Espaia
a dichas fuerzas navales.

! Eulogio Zuidarde Huarte, “Don Manuel de Guirior, teniente general de la Real Armada”,
pp. 53-55.
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Guerra con Gran Bretaia

En 1776 13 de las colonias que los britdnicos habian establecido en Nortea-
mérica se rebelaron contra su metrépoli, inicidndose una guerra que habria
de prolongarse siete afios hasta que finalmente el gobierno de Londres re-
conocié su independencia. Buscando debilitar a su vieja rival, Francia apoyé
a los rebeldes y en febrero de 1778 declaré la guerra a Gran Bretana. Espafa
también apoy6 a las colonias rebeldes pero sélo se decidi6 a declararle la
guerra a Gran Bretafia el 22 de junio de 1779, una vez que Francia compro-
metiera su apoyo para recuperar Gibraltar y Menorca mediante la renovacion
del Tercer Pacto de Familia.

Las campafias sobre ambas plazas corrieron diferente suerte, pues mien-
tras Menorca capitul6 en 1782, Gibraltar resisti6 los dos sitios a los que fue
sometida. Pero las operaciones espafolas también se extendieron a América
del Norte, donde Bernardo de Galvez logré expulsar a las fuerzas britanicas
a lo largo del Mississippi y tomar Pensacola, lo que permitié que al final de la
Guerra Florida retornara a control espafiol. Asimismo, se logré expulsar a los
britanicos que se habian establecido en la zona de Yucatan, contribuyendo
el virreinato peruano a ese esfuerzo con recursos y armas remitidos a través
de la Capitania General de Guatemala.

En el Atlantico Sur, en 1774 los britdnicos abandonaron la pequeia
guarnicién establecida en Malvinas tres afios antes, cuando Espafia acepté
que restablecieran su asentamiento en ese archipiélago.? Pero la guerra
generd una creciente presencia de naves y corsarios britanicos en esa zona,
afectando no sélo el comercio sino también creando la amenaza de nuevas
incursiones en el Pacifico Sur. Asimismo, detuvo el esfuerzo exploratorio
hacia el noroeste americano, conducido desde San Blas por un reducido
grupo de oficiales, entre los que destac6 el ya mencionado limefio Juan
Francisco de la Bodega y Quadra.

En enero de 1778, aun antes de que estallara el conflicto, el gobierno
de Madrid habia instruido al virrey Guirior para que, “sin causar gastos

2 Thomas E. Chavez, Spain and the Independence of the United States: an intrinsic gift, pp.
151y 253.
3 Freedman, The Oficial History..., p.5.
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extraordinarios”, tomase medidas para defender las plazas del virreinato. En
cumplimiento a dichas disposiciones, en septiembre de ese mismo afio se
envié pélvoray municién a Chiloé, cuyo puerto de San Carlos habia comen-
zado a ser fortificado en 1777.# Asimismo, en julio, poco después de que
Somaglia saliera hacia Espafia con el Astuto, se dispuso que los navios San
Pedro de Alcantara y Peruano permanecieran en el Pacifico,® y simultanea-
mente Guirior le ordenaba a Bedoya, quien habia sustituido a Somaglia en
el mando de las naves del Callao, que “las tuviera a disposicién de hacerse a
la mar a la primera orden que le diera, y asi subsistieran armados hasta que
no haya el menor recelo de sospechar inquietudes”.®

La embarcacién que estaba mds urgida de reparaciones era la urca Nues-
tra Senora de Monserrat, para lo cual fue enviada a Guayaquil a principios
de agosto de 1778. Tras varios meses en ese puerto, y luego de recalar en
Paita para embarcar el bizcocho que se le habia despachado del Callao,
retorné a su puerto base a fines de marzo del siguiente afo, trayendo ademds
madera de construccién y otros efectos por cuenta de particulares.”

Algunos meses después de que la Monserrat saliera hacia Guayaquil, se
dispuso que el Peruano pasara al sur para llevar el situado y 2 500 fusiles
paraValparaiso, Valdivia y Juan Fernandez.®

Segun la practica establecida por este superior gobierno [deberd} pasar al puerto
de Valdivia en derechura, desembarcar alli los efectos que conduce y dirigirse
para el de Valparaiso, tomar en él los viveres y demds encomiendas que deben
estar prontas en diciembre de cada afio y regresar al de Valdivia, saligde él para el
de la Concepcidn, en donde ha de tomar el destacamento de tropa; y verificado
transferirse para el de Valparaiso, recibir alli el situado y viveres y encaminarse a
las islas de Juan Fernandez, cuya comisién concluida, ha de restituirse al puerto

que mas le acomodare para verificarlo al del Callao.’

4 Guirior, Memoria de gobierno..., p. 106.

5 AGS-Marina, legajo 419-1, doc. 484, Madrid 25/7/1778; doc. 487, Bedoya a Castejon,
Lima 5/2/1779.

6 [dem, legajo 419-1, doc. 485, Guirior a Castej6n, Lima 5/2/1779.

7 [dem, legajo 419-1, doc. 457, Bedoya a Castejon, Lima 31/3/1779.

8 [dem, legajo 419-1, doc. 531, Cérdoba a Castején, Callao 16/11/1778.
% {dem, legajo 419-1, doc. 530, Bedoya a Castejon, Lima 20/11/1778.
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Cérdoba cumplié cabalmente con ese complejo itinerario. Sali6é del
Callao a mediados de noviembre, arribé a Valdivia a fines de diciembre, y a
Valparaiso a mediados de enero de 1779, para retornar a Valdivia llevando
al nuevo gobernador de esa plaza, Pedro Gregorio de Echenique.’® Tras re-
calar en Concepcién, donde embarcé a la tropa que debia transportar a Juan
Fernandez, y recibir viveres en Valparaiso, arribé a Mds a Tierra a mediados
de abril. Pese a las malas condiciones de mar y a contar con una tripulacién
reducida (habfa zarpado del Callao con 286 hombres) logré desembarcar
lo que habia llevado y recibir a bordo a la relevada guarnicién de la isla,
pasando luego aValparaiso donde dejé esa tropa y pudo finalmente retornar
al Callao en el mes de junio."

A su arribo encontré en el puerto al navio América, que al mando del
brigadier Antonio Maria Vacaro habia salido de Cadiz a fines de noviembre
de 1778 con 3000 quintales de azogue y otros efectos, habiendo entrado
al Callao a fines de abril siguiente.'? Apenas un mes después se emitieron
reales 6rdenes tanto al virrey Guirior como a Vacaro, como comandante de
los bajeles de la Mar del Sur, indicandoles a ambos que a su recibo ya se
habria declarado la guerra contra Gran Bretana, y que debian proceder a
alistar las naves de guerra y a armar otras en corso para atacar el comercio
enemigo.'? Las referidas 6rdenes llegaron a Lima en septiembre de 1779y la
declaracion de guerra fue publicada el 25 de ese mismo mes, pero recién el
21 de febrero de 1781 Guirior emitié un bando permitiendo armar corsarios
contra los britanicos.™

Al proclamarse la guerra se encontraban en el Callao los navios Peruano,
San Pedro de Alcantara y América, los dos primeros con dotaciones reducidas;'®
mientras que la Monserrat, que habia pasado a Pund para traer maderas,
siempre necesarias para las refacciones de las naves, retorné a principios de

19 fdem, legajo 419-1, doc. 531 bis, Cérdoba a Castején, Valparaiso 9/1/1779; docs. 532 y
533, Cérdoba a Castejon, Valdivia 7/63/1779.

' {dem, legajo 419-1, doc. 534, Cérdoba a Castejon, Valparaiso 4/5/1779.

12 fdem, legajo 419-1, doc. 609, Vacaro a Castejon, Cadiz21/11/1778,

13 {dem, legajo 419-1, doc. 625, Vacaro a Castejon, Lima 5/12/1779.

14 Guirior, Memoria de gobierno..., pp. 95-96.

15 AGS-Marina, legajo 419-1, doc. 635, Vacaro a Castejon, Lima 14/9/1779, estado de los
navios.
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noviembre. Poco después, Guirior dispuso que Vacaro se preparara para zarpar
con todas las naves hacia el sur para reconocer las zonas de posibles asenta-
mientos britdnicos y estacionarse luego en Talcahuano, desde donde debia
mantener una constante vigilancia de la zona e interceptar cualquier posible
fuerza enemiga que intentara penetrar en el Pacifico.'®

Luego de preparar todo lo necesario y embarcar armamento y pertrechos
para las plazas de Chiloé, Valdivia, Concepcién y Juan Ferndndez, la escua-
dra zarpé el 12 de enero de 1780. En el América se enviaban a Chiloé ocho
canones de bronce de 24 libras, dieciséis de hierro del mismo calibre y otros
cinco mds de bronce de 20 libras, ademds de pdlvora y baleria. En el San
Pedro de Alcantara se remitian a Valdivia cinco cafiones de 24 libras y el ma-
terial correspondiente. En el Peruano se despacharon a Concepcién pélvora
y balas, asi como 200 pares de pistolas. En la Monserrat se remitieron mas
piezas de artilleria para Juan Fernandez, a donde en octubre del afo anterior
se habian enviado ocho cafones de diversos calibres, con un sargento y un
cabo para instruir a las milicias. Cumplidas sus comisiones particulares, las
naves debian reunirse en Talcahuano.'”

En el Callao quedaron la pequena goleta Princesa de Aragdn vy el capi-
tdn de fragata José de Uribe para que asistiera al virrey en todo lo relativo a
la Armada y al cuidado de los almacenes y barracas. Como parte de sus fun-
ciones, en marzo reconocio las naves existentes y recomendé fletar la fragata
Aguila y el paquebote Merceditas. La primera, que era la misma que habia
servido en la Real Armada hasta hacia poco, fue habilitada como nave de
guerra y en conserva con el Merceditas zarparon a fines de junio de 1780 |le-
vando auxilios para Guayaquil y Panama.'8 Si bien ambas plazas pertenecian
al virreinato de Nueva Granada, en la préctica sélo podian ser asistidas y pro-
tegidas por el peruano, remitiéndose a la primera algunos artilleros con dos
cafones de bronce de 12 libras, 19 de 8 y nueve de 6, un mortero de 12 libras
y un pedrero de 15, asi como 500 fusiles y 200 espadas, ademds de otro ma-
terial de guerra; y a Panamd tanto el situado como 1 000 quintales de pélvora,

1 Guirior, Memoria de gobierno..., pp. 108-109.
7 f{dem, pp. 108-109.

8 AGS-Marina, legajo 420, docs. 444 y 445, Uribe a Castejon, Callao 26/6/1780; 446,
Callao 26/6/1780, estado en que sale el Merceditas; doc. 447, Lima 14/6/1780, contrata de
fletamento de la Aguila; doc. 448, Lima 8/5/1780, contrata de fletamento de la Merceditas.
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que serian posteriormente aumentados con otros 1000. Una vez cumplida
esa comision, las naves debian dirigirse a Realejo para adquirir hasta 10000
pesos de brea y alquitran, pasando luego a Paita para aprovisionarse de vive-
res, antes de reunirse con la escuadra en Talcahuano.'

Por otro lado, la Princesa de Aragon zarpé hacia Guayaquil para ser
recorrida y a su regreso traer maderas al Callao, pasando luego a ponerse
a ordenes de Vacaro. Su recorrido demoré mds de lo previsto, y al llegar al
Callao se determin6 aparejarla como pailebote antes de que continuara con
su viaje al sur, donde se consideraba seria de suma utilidad para explorar
las islas del archipiélago de Chiloé.?° Guirior también dispuso que todos los
mercantes que salieran del Callao hacia Chile tocaran en Juan Fernandez
para informar de cualquier novedad al gobernador de Chile.

Cumplidas sus comisiones particulares las naves de Vacaro arribaron a
Talcahuano en mayo de 1780, donde al mes siguiente ingresé la fragata Santa
Paula, que al mando del capitan de navio Benito Antonio de Lira venia de
Buenos Aires con artilleria y pertrechos para fortalecer Realejo ante el avance
britanico por el rio San Juan, que apuntaba a apoderarse del lago de Nica-
ragua, debiendo luego incorporarse a la escuadra de Vacaro. La Santa Paula
pasé al Callao en septiembre, pero su estado obligd a someterla a extensas
reparaciones por lo que se destiné a la fragata mercante Nuestra Sefiora de
Balvanera para que continuara con esa comisién.?'

Por otro lado, cumpliendo la real orden del 15 de marzo de 1780 que dis-
ponia reforzar a la escuadra de Vacaro con navios de registro, el virrey Jauregui
decidié que se armara el Aquiles, que tiempo atrds habia pertenecido a la
Armada. De propiedad del teniente de navio Manuel Calvo, el Aquiles fue des-
pachado a Valdivia con el situado, uniéndose luego a las naves en Talcahuano.

19 AGS-Marina, legajo 420, doc. 450, Vacaro a Castején, Talcahuano 28/12/81780. Guirior,
Memoria de gobierno..., pp. 108, 110-111.

20 Guirior, Memoria de gobierno..., p. 111. Agustin de Jauregui, “Relacién que hace el
Excmo. Sr. D. Agustin de Jduregui, virey que fue de estos reinos del Perd y Chile, a su suce-
sor Excmo. Sr. D. Teodoro de Croix, desde 20 de julio de 1780 hasta 3 de abril de 1784”, en
Sebastian Lorente (editor), Relaciones de virreyes y audiencias que han gobernado el Perd,
11, en adelante Jauregui, Memoria de gobierno..., p. 196. AGMAB, Expediciones a Indias,
legajo 1, doc. 10, Lima, Vacaro a Valdés, 5/3/1784.

21 Jauregui, Memoria de gobierno, p. 194. AGS-Marina, legajo 420, doc. 650, Lira a Caste-
jon, Callao 24/8/1782; y doc. 651, Lira a Jauregui, Lima 5/8/1782.

132



LA ESCUADRA DE VACARO (1777-1786) 4

También se fleté el pequefio bergantin Diligente, pagando 200 pesos mensua-
les para que actuara como patache auxiliar.2? Este bergantin habia llegado de
La Corufa, incorpordndose al servicio de la escuadra en mayo de 1781.

Cubierto el acceso al Pacifico por el extremo sur del continente, y apo-
yado a Guayaquil, Panama y Realejo, el virrey peruano también recibié
instrucciones de Madrid de remitir artilleria al puerto mexicano de San
Blas. Para ello, en junio de 1781 zarp6 de dicho puerto la fragata Santiago
de Galicia llevando azogue para las minas peruanas.?* Luego de verse for-
zado a realizar urgentes reparaciones en Panama, arrib6 al Callao en julio
de 1782, zarpando de regreso en marzo siguiente con 16 cafones de 24
libras, 12 de 5y 20 de 8, con sus respectivas curefias.? La reparacién de la
Santiago de Galicia demandé 140000 pesos.2°

La escuadra al mando de Vacaro habria de permanecer estacionada en
Talcahuano durante tres afos, realizando durante ese lapso diversos cruce-
ros entre dicho puerto, Juan Fernandez, Valparaiso y Valdivia. Sin embargo,
las condiciones en que las naves operaban eran dificiles por el limitado
apoyo que podian recibir en su puerto base, y pronto comenzé a sentirse
la necesidad de hacerles reparaciones mayores. Esto habria de generar
una serie de roces entre Vacaro, el capitan general de Chile Tomas Alvarez
de Acevedo y el virrey Jauregui, pues mientras que el primero propuso
insistentemente que su escuadra o al menos algunos buques invernaran en
el Callao para poder mantener un nivel operacional adecuado, el segundo
insistié en que se mantuvieran cruzando entre Valdivia, Juan Fernandez,
Chiloé y otros puntos;?’ y el tercero en que permaneciera en su estacion.

Los pedidos de Vacaro para que la escuadra invernara en el Callao se
registran en sus cartas al virrey Jauregui de fechas 15y 17 de enero, 19 de
febrero, 29 de marzo, 25 de junio y 26 de julio de 1781; y del 12 de junio,
9y 12 de septiembre, y 22 de diciembre del siguiente afio. A todas ellas res-

2 Jauregui, Memoria de gobierno..., 195.

23 AGS-Marina, legajo 422, doc. 458, Vacaro a Castején, Talcahuano, 25/5/1781.

24 Archivo General de la Nacién, México, Marina, vol. 49, exp. 67, ff. 125-126v, Ignacio de
Arteaga a Mayorga, Tepic, 5/7/1781.

25 )4uregui, Memoria de gobierno..., p. 195.

26 | ohmann, Siglos XVil'y XVill..., p. 197.

27 AGS-Marina, legajo 422, docs. 453-457, Vacaro a Castejon.
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pondi6 el virrey negandose a aprobar dicho pedido, indicandole que debia
reparar sus naves en Talcahuano o en el cercano astillero de San Vicente.?

Este tema habria de generar severas criticas por parte de Jauregui, muchas
de las cuales han sido recogidas por algunos historiadores chilenos, entre
ellos Barros Arana, quien sefala que:*

Esa divisién naval, sin embargo, no se hallaba en estado de entrar en combate con
los marinos de la Gran Bretafa, hombres generalmente experimentados y provistos,
ademds, de todos los elementos y recursos con que la ciencia y {a industria habian

dotado a sus poderosas naves.

Ademas de las dificultades logisticas, la escuadra de Vacaro también se
vio afectada por una epidemia que azoté la zona de Talcahuano y Con-
cepcioén entre 1779 y 1780, y que algunos han sefalado se originé en sus
naves.® En parte debido a ello y a las bajas que sufrié por enfermedad y
desercidn, la escuadra debié completar sus dotaciones con gente local, a la
que Barros Arana describe como “un crecido nimero de vagos y de gente
inquieta y pendenciera, a la cual se pretendia corregir y utilizar bajo el régi-
men riguroso que se usaba en la marina de guerra”?'

En cuanto a las reparaciones de las naves, los argumentos de Vacaro
nos parecen mas sélidos que los de Jauregui, pues mientras que el virrey
consideraba que podian llevarse a cabo en Talcahuano o en el inmediato
astillero de San Vicente, lo cierto es que entre ambas localidades sélo se
contaba con ocho calafates, a comparacién del centenar del que se podia
disponer en el Callao. Naturalmente, tal situacién afect6 las condiciones de
las naves, siendo plenamente justificable la preocupacion de Vacaro ante la
eventualidad de que tuviesen que entrar en accién.*

28 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 1, doc. 21, Vacaro a Jauregui, Lima 16/2/1784,
anexo 4 aVacaro aValdés, Lima 16/2/1784.

29 Barros, Historia jeneral de Chile..., VI, pp. 392-393.

30 Arthur Robert Steele, Flowers for the King. The Expedition of Ruiz and Pavon and the Flora
of Peru, p. 123.

31 Barros, Historia jeneral de Chile..., VI, p. 393.

32 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 1, doc. 21, secretario de Marina a Galvez, El Pardo
10/2/1783; legajo 3, doc. 8, sobre arribo a Cadiz del San Pedro de Alcantara.
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Los problemas de la escuadra habian comenzado durante la travesia hacia
Talcahuano, en el curso de la cual el San Pedro de Alcdntara dand su timoén
y rindié su palo mayor. Si bien se hicieron reparaciones de emergencia,
Vacaro consideré necesario que fuese al Callao para que se le reemplazara
el mastil, pero el virrey Guirior le contesté que ante la inexistencia en el
Callao de perchas apropiadas las habia mandado cortar en Guayaquil y que
tan pronto estuviesen listas se las remitiria a Talcahuano. La situacién del San
Pedro de Alcantara se torné mas complicada el 4 de julio de 1780, cuando
un rayo termind de inutilizar su palo mayor.3* Imposibilitado de navegar en
esas condiciones, este navio tuvo que permanecer en Talcahuano cuando a
fines de octubre Vacaro zarp6 con el resto de la escuadra hacia Valparaiso
para recibir la tropa, el situado y los viveres destinados a Valdivia.>*

El estado del San Pedro de Alcdntara debia ser realmente critico, pues en
las instrucciones de Vacaro a Bedoya le indica que, en caso de presentarse
naves enemigas, debia pegarse a tierra lo mas posible y conducir una vigo-
rosa defensa, desembarcando parte de su artilleria de la banda de tierra; y si
viese que no se puede sostener, debia prender fuego a su nave y dedicarse a
defender la costa para rechazar cualquier intento de desembarco enemigo.>*

Durante la estada de la escuadra en Valparaiso, que duré casi todo noviem-
bre, falleci6 el capitan de fragata Valcarcel, siendo nombrado en su reemplazo
el de igual grado Antonio Pérez de Meca, segundo del Peruano.

Tras cumplir con su comisién enValdivia, la escuadra retorné al fondeadero
de Talcahuano, con la novedad de haber rendido el mastelero del Peruano.
Mientras se esperaban las perchas de repuesto prometidas por el virrey Gui-
rior, en los primeros meses de 1781 se organizé una expedicién al interior
en la que participé el maestro carpintero del América, encontrando en las
cercanias del volcan Callaqui pinos que tenian entre 26 y 30 metros de altura,
con un didmetro cercanoa los 70 centimetros, aparentes para la arboladura de
las naves; asi como otras maderas que también podian ser utilizadas a bordo.
Al tener conocimiento de esto, en mayo de 1781 Vacaro comisiond al teniente

33 AGS-Marina, legajo 422, docs. 440-442, noticias de la escuadra del sur al 17/2/1781; doc.
465, Vacaro a Castejon, Talcahuano 28/10/1780.

34 [dem, legajo 422, doc. 470, Vacaro a Castején, Valparaiso 2/11/1780.
35 [dem, legajo 422, doc. 466, Vacaro a Bedoya, Talcahuano 2/10/1780, instrucciones.
3% jdem, legajo 422, doc. 472, Vacaro a Castején, Valparaiso 27/11/1780.
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de fragata Timoteo Pérez, de la América, para que procediera a abrir caminos
y llevar a cabo el corte de las maderas, pero en el curso de esa comisién
encontré algunas dificultades con los pehuenches. EI comandante de fron-
teras, Ambrosio O’Higgins, logré apaciguarlos, pero la crudeza del invierno
austral motivé que los trabajos se suspendieran a mediados de junio.>” Estos
se reiniciaron al llegar la primavera, y hacia finales de ano se habian podido
cortar algunas piezas que fueron trasladadas a Talcahuano bajo la proteccion
de las tropas de O’Higgins, al mando del capitan de dragones Vicente Carvallo
Goyeneche.®

Para entonces, los miembros de la expedicién botanica hispano-francesa,
a la que nos hemos referido en el capitulo anterior, habian arribado a Con-
cepcion. Tras explorar el drea donde se habia efectuado el corte de arboles
para la escuadra determinaron que los pinos existentes alli eran una especie
nueva, llamada posteriormente Araucaria, la misma que se encontraba pre-
sente también en zonas mas cercanas a Talcahuano.*

La escasez de mano de obra local para los trabajos de mantenimiento de
los buques habia llevado a Vacaro, ya en enerode 1781, a pediral virrey que
la escuadra a su mando, o al menos parte de ella, retornara al Callao para
pasar el invierno. Como luego reportaria, ante la critica situacién del San
Pedro de Alcantara, que ademas habia tocado fondo en Chiloé en el curso de
una comisién a Valdivia,* en junta del 17 de marzo se acordé despacharlo
al Callao “...por faltarle el mayor y tener quebrantados su timén y casco. No
podia hacerse otracosa, y si en ese estado hubiera estado otro buque también
habria tenido que optarse por despacharlo”.*!

En cumplimiento al acuerdo de marina sefalado, a fines de abril zarpa-
ron de Talcahuano el San Pedro de Alcantara y el América, que lo acompané

37 fdem, legajo 422, doc. 531, Vacaro a Castejon, Talcahuano 25/5/1781; doc. 532, Vacaro a
Castejon, Talcahuano 25/6/1781.

3% fdem, legajo 422, docs. 538 y 539, Vacaro a Castejon, Talcahuano 23/12/1781. Sobre
la participacion de Carvallo véase Miguel Luis Amunategui, “Historiadores de Chile, don
Vicente Carvallo i Goyeneche”, pp. 269-270. Ricardo Donoso, El Marqués de Osorno Don
Ambrosio Higgins, 1720-1801, p. 121.

39 Steele, Fiowers for the King..., pp. 119-120.

40 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 3, carpeta 4, 5/12/1784 a 22/7/1785, resumen
hecho en San Lorenzo 8/10/1785.

41 {dem, legajo 1, doc. 21, Vacaro a Valdés, 16/2/1784,

136



LA ESCUADRA DE VACARO (1777-1786) 4

hasta los 32° Sur antes de retornar a Talcahuano.*? El virrey Jauregui se
disgusté al conocer del arribo de la nave de Bedoya, y pese a desaprobar
que hubiese abandonado Talcahuano tuvo que disponer lo necesario para que
se le hicieran los trabajos que requeria, que incluyeron echarlo en tierra y
descubrir la quilla.** Durante la estada del San Pedro de Alcantara en el Ca-
llao se produjo un incidente entre el brigadier Bedoya y el capitan de navio
Benito Antonio de Lira, comandante de la Santa Paula, pues este ultimo se
negd a someterse a las 6rdenes de Bedoya, aduciendo que se encontraba
sujeto sélo a las del virrey.#* Concluidas sus reparaciones, el San Pedro de
Alcéantara pasé a Valparaiso y a fines de mayo de 1782 se reunié con la
escuadra en Talcahuano.*

Mientras tanto, en Talcahuano los buques debieron enfrentar los rigores
del clima, experimentando el 9 de junio de 1781 una fuerte borrasca que
hizo garrear a varios de ellos, e impidi6é a la Monserrat arribar a Valparaiso
con la guarnicién que habia relevado en Juan Ferndndez a principios de
ese mismo mes. En el fondeadero de Mas a Tierra habia perdido cuatro
anclas con sus cables, lo que la llevé a tocar fondo con el timén antes de
poner proa hacia Valparaiso. El temporal le destrozé el velamen envergado,
rindi6 el mastelero de velacho y le causé varias otras averias en el casco y
la arboladura, arribando a Talcahuano el 22 de junio en busca de auxilio.*

Para entonces el Diligente estaba reconociendo la costa y el Merceditas
requeria urgentemente el recorrido de su casco. La situacién de la escuadra
se torn6 mas complicada el 6 de julio, cuando en medio de una nueva tem-
pestad un rayo cay6 en el fondeadero con el resultado de “estropear cinco
hombres en la urca Monserrat, hacer trozos el mastelero de juanete mayor
del navio América y lo mismo en igual sitio y pieza al nombrado Aquiles,
poniendo a toda la escuadra y vecindario de este pequefio pueblo en gran
consternacion”.*” La posibilidad de que dichos accidentes se repitieran en el

42 AGS-Marina, legajo 422, doc. 474, Vacaro a Castején, Talcahuano 25/5/1781.

43 fdem, legajo 422, doc. 476, Vacaro a Castején, Talcahuano 23/12/1781. Jauregui, Memo-
riadegobierno..., p. 196.

44 AGS-Marina, legajo 423, docs. 555-557, Bedoya a Castején, Lima 20/12/1781.
4> idem, legajo 424, doc. 67, El Prado, real orden 28/1/1783.

46 fdem, legajo 422, docs. 489 y 490, Vacaro a Castején, Talcahuano, 25/6/1781.
47 {dem, legajo 422, doc. 483, Vacaro a Castejon, Talcahuano 26/7/1871.
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mes de agosto, que es el de mayor rigor invernal en la zona, llevé a Vacaro
a depositar la pélvora de todos los buques en el Diligente y el Merceditas,
asegurando el primero en un pequefio fondeadero ubicado en la isla Qui-
riquina, y el otro algo mds préximo de la escuadra, aunque a una distancia
prudente de la misma.*®

A fines de enero de 1782 la escuadra volvié a hacerse a la mar, reca-
lando en Mas a Tierra para tratar de recuperar las anclas perdidas por la
Monserrat en ese fondeadero, y embarcar en Valparaiso las jarcias que se ha-
bia mandado fabricar.** Hacia mediados de ese afo el San Pedro de Alcantara
se reincorpord a la escuadra, y a fines de noviembre el Diligente fue enviado
a Valdivia para acopiar duelas y remos, mientras que el Aquiles también
fue despachado al Callao por considerarse que ya no eran necesarios sus
servicios, siendo retornado a su propietario en febrero de 1783.5°

Para entonces la capacidad operacional de la escuadra habia alcanzado
niveles criticos, tal como expresé Vacaro en su correspondencia de enero de
ese afno.’’ Poco después, a fines de febrero, la Santa Paula se incorporé a la
escuadra, pero su estado no era mejor que el del resto de los buques, siendo
el San Pedro de Alcantara el que mayores problemas presentaba. Su trinquete
habia quedado initil, debiendo utilizarse uno de los pinos cortados cerca al
volcdn Callaqui para sustituirlo.>

La necesidad de jarcia para las naves habia llevado a que a fines de enero
de 1783 se despachara al Peruano al puerto de Valparaiso. A su retorno, a
fines de febrero, se llevd a cabo una junta de marina que, atendiendo al la-
mentable estado de los buques y a la falta de noticias de enemigos, consider6
que no se debia salir a recorrer las costas.*

Mientras esto sucedia en Talcahuano, y tomando en cuenta los reiterados
pedidos de Vacaro, en enero de 1783 el virrey Jauregui dispuso que Vacaro
“convocase una junta de comandantes y maestros mayores para que en ella

48 |bidem.

49 AGS-Marina, legajo 421, doc. 653, Vacaro a Castején, Talcahuano 24/1/1782.

50 fdem, legajo 424, doc. 87, Vacaro a Castejon, Talcahuano 24/4/1783; doc. 93, Vacaro a
Castejon, Talcahuano 20/5/1783.

3! fdem, legajo 424, doc. 63, Vacaro a Castején, Talcahuano 24/1/1783.
52 fdem, legajo 424, docs. 78 y 80, Vacaro a Castején, Talcahuano 21/3/1783.
53 {dem, legajo 424, doc. 81, Vacaro a Castején, Talcahuano 21/3/1783.
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se resolviese |o mas conveniente al servicio”.>* Tal disposicion arribé a Talca-
huano a mediados de marzo y la junta se realizé el 14 de abril, acordandose
en ella pasar al Callao para carenar a la Américay a la Monserrat, y habilitar
las otras naves.>

En mayo, mientras las naves se preparaban para retornar al Callao, lle-
garon noticias de que se estaban sosteniendo conversaciones de paz con
Gran Bretana, por lo que Vacaro dispuso que el Peruano y la Monserrat,
que estaban cargados con maderas para las reparaciones que debian efec-
tuarse a la escuadra, se adelantaran y pasaran al Callao, a donde arribaron
a fines de junio con vias de agua y el timén de la urca en mal estado, asi
como con el bizcocho podrido en ambas naves.>¢ Concluida la carga de
maderas a fines de junio, el América, el San Pedro de Alcantaray la Santa
Paula zarparon hacia el Callao, arribando al mismo a mediados del mes
siguiente.>”

En Talcahuano quedé el capitdn de fragata Isidoro Garcia del Postigo, con
la comisién de remesar madera y custodiar los pertrechos de la escuadra,® y
el bergantin Diligente, cuyo palo mayor se hallaba podrido y estaba siendo
reemplazado. Concluidos estos trabajos, el referido bergantin arribé al Ca-
llao a finales de julio.*®

Para entonces la tensién entre Gran Bretafa y Espafa habia disminuido,
y si bien el tratado de paz de Versalles sélo seria firmado en septiembre de
1783, ya en enero de ese afio ambas potencias habian acordado cesar las
hostilidades. Ante esta situacion, en junio el gobierno de Madrid dispuso
que las naves apostadas en el Pacifico retornaran a Espaia con registro de
caudales y frutos, no debiendo quedar en el Callao ningin individuo del
Cuerpo de Marina.

54 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 1, doc. 21, Vacaro a Valdés, 16/2/1784.

5 AGS-Marina, legajo 424, doc. 82, Vacaro a Castején, Talcahuano 21/3/1783; docs. 83-86,
Vacaro a Castejon, Talcahuano 24/4/1780.

56 {dem, legajo 424, docs. 89-91,Vacaroa Castejon, Concepcion 11y 20/5/1783; docs. 105
y 106, Cérdoba a Castejon, Callao 4/7/1783. AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 2, doc.
8, Bedoya a Cérdoba, Callao 18/6/1784.

57 AGS-Marina, legajo 424, doc. 103, Vacaro a Castejon, Talcahuano 29/6/1783; doc. 108,
Vacaro a Castejon, Callao 19/6/1783.

>8 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 1, doc. 10, Vacaro a Valdés, Lima 5/3/1784.
59 AGS-Marina, legajo 424, doc. 113, Vacaro a Castején, Lima 5/8/1783.
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Se iniciaba ahora la etapa de reparar y aprestar las naves para la siem-
pre dura navegacion del Callao a Cadiz. Esto habria de prolongarse varios
meses, generando nuevas tensiones entre Vacaro y los virreyes peruanos,
primero Jauregui y luego Teodoro de Croix.

La escuadra de Vacaro en el Callao

De las cinco naves que conformaban su escuadra, los navios Peruano y San
Pedro de Alcantara, asi como la fragata Santa Paula eran los que estaban
en mejores condiciones. Fue por ello que el 19 de septiembre el jefe de
escuadra Vacaro (habia sido ascendido a brigadier en junio de 1781 y a su
nuevo rango en diciembre de 1782) dispuso que se preparasen para retornar
a Espana a la brevedad posible.°

El mando de esa division recayé en el comandante del Peruano, el tam-
bién ascendido jefe de escuadra José de Cérdoba, a cuyo buque se le estaba
construyendo un nuevo palo mayor y repasando la quilla. Pero habia muchos
mads problemas por resolver, siendo uno de los mas serios el completar las
dotaciones, cortas en casi 600 hombres. En efecto, durante su larga estada
en el sur habia tenido numerosos fallecidos, enfermos y desertores, por lo
que habia sido:*’

preciso echar mano de todas las castas de gente que ahora tenemos y se hace
indispensable licenciar los mas de ellos, ya que por ser indios tributarios que han
cumplido la campana hecha durante la pasada guerra, y ya porque son pocos los
individuos tiles que entre los demas se puede escoger.

Estos indigenas peruanos se habian embarcado en 1779 como artilleros,
marineros y grumetes, desempeiidandose adecuadamente, como sefial6 el
virrey Guirior en su memoria de gobierno:®

60 Ana Maria Garcia-Junco del Pino, “El regreso de la escuadra de los bajeles del Mar del
Sur”, p. 73.
61 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 1, doc. 21, Vacaro a Valdés, 16/2/1784.

62 Guirior, Memoria de gobierno..., pp. 112-113.

140



LA ESCUADRA DE VACARO (1777-1786) 4

Hame hablado el comandante del buen desempefo que hacen en su ministerio,
y puede inferir la aptitud de estos naturales para igual empleo, a despecho de
los que continuamente pretenden suponerlos del todo inhabiles, atn viendo sus

adelantamientos en los ejercicios a que se aplican.

Lo cierto es que era indispensable completar las tripulaciones de la divi-
sién de Cérdoba, por lo que Vacaro le pidi6 al virrey que mandase hacer una
leva de gente, pero esto habria de sufrir un serio retraso por la necesidad que
hubo de reparar los navios destinados a transportar los regimientos de Soria
y de Extremadura desde Panama al Callao.

Luego de participar en acciones militares en Florida y Santo Domingo,
ambos regimientos habian pasado a Guaricé, Venezuela, desde donde se
dispuso que se dirigieran al Perd para combatir los movimientos indigenas
que habian surgido a raiz del levantamiento de Tdpac Amaru Il. Segin habia
dispuesto el ministro de Marina en febrero de 1783, las naves de Vacaro
debian llevar a cabo tal transporte,®* pero las tres que estaban en mejores
condiciones sélo podian embarcar ocho de las 36 compaiias de ambos regi-
mientos. En agosto el virrey Jauregui convocé en junta a Vacaro, al visitador
general y al ministro de la escuadra, determindndose que el San Pedro de
Alcdntara y la Santa Paula se asignarian a esa comisién acompainados por
transportes mercantes.®*

Al iniciarse los preparativos de ambas naves se encontr6 que la fragata te-
niapodridoeltrinquete. Para reemplazarlo se tomé el del navio mercante San
Pablo, pero luego que concluyeran esos trabajos se encontré que el mayor
también se encontraba podrido.®® Tal situacién, y el arribo de instrucciones
del teniente general Antonio Valdés, nuevo ministro de Marina, disponiendo
que si los buques no habian llegado a emprender tal comisién debian retornar
a Espaiia a la brevedad,* motivaron al virrey Jauregui a descartar el empleo
de los buques de guerra y a contratar el transporte de los regimientos con
Antonio Lépez Escudero y Vicente de Garriba. Dicho traslado se llevé a cabo

63 AGS-Marina, legajo 424, real orden 10/2/1783.
64 fdem, legajo 424, doc. 114, Vacaro al secretario de Estado y de Marina, Lima 16/8/1783.

85 {dem, legajo 424, docs. 118 y 127, Vacaro al secretario de Estado y de Marina, Lima 5 y
20/7/1783.

66 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 2, doc. 6, Vacaro a Valdés 16/1/1784.
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entre finales de 1783 y mediados del siguiente afio, en los navios Santa Ana,
Aguila, Caldas y otros tres mas.s’

La preparacion de estas naves para transportar a casi 2000 hombres de-
mandd diversos trabajos a la maestranza del Callao, retrasando asi los que
se estaban llevando a cabo en los buques de la division de Cérdoba. Como
sefalé Vacaro:

siendo tan corto el nimero de maestranzas que hay en el Callao, que apenas llegan
entre carpinteros y calafates a poco mas o menos de cien hombres, no es extraio

que nuestras obras se hallen padeciendo algun retraso.®®

Lo cierto es que para enero de 1784, cuando debia zarpar la division
de Cérdoba, los buques ain no estaban listos, generando un nuevo y mas
aspero intercambio de correspondencia entre Vacaro y Jauregui.®® Para el
virrey los buques debian zarpar sin mayor dilacién ni excusa, dandole como
nueva fecha para ello el 15 de febrero. Indignado, Vacaro replicé que estaba
haciendo todo lo necesario y que la demora se debia en gran medida a
que no se cumplié con recorrer anualmente las naves, “como se ejecuta en
todos los departamentos de Europa”, y como pidié repetidamente mientras
la escuadra estuvo en Chile, indicando en esas ocasiones que los buques
se deterioraban y “que cuando S.M. los necesitase emplear no los hallaria
prontos, y esto es lo que puntualisimamente esta sucediendo”.”® Vacaro optd
por concentrar sus esfuerzos en despachar primero a los dos navios, cuyos
trabajos quedaron finalmente concluidos los primeros dias de febrero, que-
dando listos para recibir caudales y frutos, tanto pdblicos como privados.”
Sin embargo, el problema de las dotaciones persistia, pues a mediados de

67 Jauregui, Memoria de gobierno, pp. 199-200, 202. AGMAB, Expediciones a Indias, legajo
1, doc. 21, Vacaro a Valdés 16/2/1784; anexos Jauregui a Vacaro 2/2/1784, yVacaro a Jaure-
gui 16/2/1784. Conde de Clonard, Historia organica de las armas de infanteria y caballeria
esparniolas desde la creacion del ejército permanente hasta el dia, VIIl, pp. 495-596; X, p. 225.
68 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 1, doc. 21, Vacaro a Valdés, 16/2/1784, anexo
Vacaro a Jauregui, 16/2/1784.

69 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 1, doc. 21, Vacaro a Valdés 16/2/1784; anexo
Jauregui a Vacaro 21/1/1784.

70 fdem, legajo 1, doc. 21, Vacaro a Valdés 16/2/1784; anexo Vacaro a Jauregui, 25/1/1784.

7! [dem, legajo 2, doc. 6, Vacaro aValdés 9/2/1784.
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febrero sélo se habian cubierto 70 de las 600 plazas que se requeria com-
pletar. Peor adn, 300 de los hombres que estaban embarcados habian tenido
que pasar al hospital por encontrarse enfermos, siendo humanamente impo-
sible que con los que disponia se pudieran culminar los trabajos y menos
adin marinar las naves.”?

Para la primera semana de marzo se habia levado un total de 250 hom-
bres para completar las dotaciones del Peruanoy el San Pedro de Alcantara;
“pero de los aprehendidos es menester rebajar bastantes inhabiles y enfermos,
siendo lo mds sensible que no se halla en toda esta gente un regular nimero
de marineros europeos capaces de desempefiar una maniobra trabajosa en la
navegacién”.”®

Finalmente, el 22 de marzo se comenzé a embarcar la carga en ambos
navios. Se esperaba concluir en poco mas de una semana y zarpar antes de
finalizaresemes, puesdilatarlo mas implicariaenfrentarel cabode Hornosen
plenoinvierno. Sin embargo, el 11 de abril ain no habian concluido algunos
preparativos, como sefala el brigadier Fernandez Bedoya, comandante del
San Pedro de Alcéntara, indicando que le faltaba completar la aguada, pues
ademas de tener que satisfacer las necesidades de la tripulacién, pasajeros
y numerosos prisioneros que transportaba, habia que regar diariamente las
plantas vivas que los botdnicos Ruiz y Pavén enviaban a Espaia. Finalmente,
el 14 de abril de 1784 ambas naves se hicieron a la mar, con instrucciones
de Vacaro de navegar en conserva para poder apoyarse mutuamente.”*

En el Peruano se habian recibido especies y frutos por casi 7500000 de
pesos, asi como 73 cajas de “yerbas y productos naturales para Su Majes-
tad Cristianisima elaborados por el botanico francés don José Dombey”.’s

72 dem, legajo 1, doc. 21, Vacaro a Jduregui, 16/2/1784. GarciaJunco del Pino, “El regreso
de la escuadra...”, p. 77.

73 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 2, doc. 6, n° 12, Vacaro a Valdés 5/3/1784.

74 Garcia-Junco del Pino, “El regreso de la escuadra...”, p. 78.

75 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 2, doc. 6, n° 16, Vacaro a Valdés, 13/4/1784. La
carga de Dombey consistia en 2 1 cajas con minerales, 18 con plantas secas, 4 con fragmentos
de arboles, 3 con semillas y cortezas, 1 con conos de pino chileno, 12 con reliquias arqueo-
I6gicas, 1 con huesos petrificados, 1 con aves, 1 con peces, 2 con arena verde {atacamita) del
norte de Chile, y especimenes diversos como conchas, caucho, tierra apta para tintes, y una
coleccién de curiosidades de Tahiti [Steele, Flowers for the King..., p. 133]. Enrique Alvarez
Lépez “Dombey y la expedicion al Perti y Chile”, pp. 74-75.
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En el San Pedro de Alcantara se embarcaron especies y frutos por mas de
7 500000 de pesos, ademas de 53 “cajones de yerbas o producciones natu-
rales elaborados por los botanicos espafoles” Ruiz y Pavén, que se sumaban
a las 6 “estufas con 31 macetas con plantas vivas”, varias de las cuales eran
las sobrevivientes de las 20 estufas con arboles de pino chileno que habian
embarcado en marzo de 1783 antes de salir de Talcahuano.”

En ambos buques iban un total de “setenta y ocho indios procesados, en-
tre hombres, mujeres y nifios, al cargo del capitan don Carmen Moncada”.”
Entre los embarcados en el Peruano estaban Mariano Tdpac Amaru, segundo
hijo de José Gabriel Condorcanqui, su tio Juan Bautista, la esposa de este
dltimo Susana Aguirre, y el francés Antonio Gramusset, detenido en Chile en
1781 por conspirar contra el régimen colonial. En el San Pedro de Alcantara
se encontraban Fernando Tdpac Amaru, hijo menor de José Gabriel Condor-
canqui, Andrés Mendigure y el francés Antonio Alejandro Berney, también
procedente de Chile.”® Asimismo, por error se embarcé al capitan Blas Laso
de la Vega, condenado por un delito que no estaba vinculado a la rebelién
de Tdpac Amaru.”®

Al zarpe de estos navios quedaron en el Callao el navio América, la fra-
gata Santa Paula y el paquebote Princesa de Aragon, el Gltimo de los cuales
fue devuelto a sus propietarios luego de traer de Talcahuano los pertrechos
que quedaban en los almacenes provisionales de la escuadra. Los trabajos en
la fragata concluyeron a principios de mayo y a finales de ese mes pudo zarpar
con mas de un 1000000 de pesos, ademas de plata labrada, 2 400 arrobas de
cascarilla, cacao y cobre.?°

76 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 2, doc. 6, n° 16, Vacaro a Valdés, 13/4/1784. Lo
embarcado por Ruiz y Pavén consistia en plantas secas, semillas y madera, algo de oro, plata
y cobre, animales preservados, aves y peces; conchas, piedras y tierra; y utensilios y ropa de
los indigenas; ademds de dibujos de 1013 plantas, mds de 800 de las cuales eran nuevas y
los restantes reemplazaban a los perdidos en el Buen Consejo en 1780 [Steele, Flowers for
the King..., pp. 120, 136-1371].

77 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 3, doc. 2, Vacaro 13/4/1784, estado en que salen
a navegar estos buques.

78 Carlos Daniel Valcarcel, La rebelién de Tiipac Amaru, pp. 197-199. Barros, Historia jeneral
de Chile..., pp. 419-421. Garcia-Junco del Pino, “El regreso de la escuadra...”, p. 79.

79 Croix, Memoria de gobierno..., pp. 206-207.

80 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo1, doc. 14, Vacaro a Valdés, Lima 14 y 22/5/1784;
legajo 3, doc. 1, Lira a Valdés, Rio de Janeiro 26/9/1784. Jauregui, Memoria de gobierno, p. 198.
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Distinto era el caso del América, pues necesitaba®

una costosa y delicada carena para poder salir a navegar, pues toda su primitiva
obra de cedro se halla cuasi indtil de tal modo que apenas tiene cuaderna que
con los dedos no se desmenuce, segin el reconocimiento que la Junta de Ma-

rina con todas las formalidades del caso realizé en Talcahuano.

Por otro lado, la Monserrat zarp6 en enero de 1784 hacia Valparaiso,
llevando 300 quintales de p6lvora y alguna carga de particulares para bene-
ficio de la Real Hacienda, pasando en marzo a Valdivia con el situado y con
instrucciones de comprar duelas para reemplazar la piperia del Américay la
que se habia tomado prestada de los buques mercantes para el Peruano y el
San Pedro de Alcantara. En mayo se dirigié a Concepcién llevando la tropa
que habia guarnecido Valdivia durante la guerra, embarcando las maderas
acopiadas “y la multitud de géneros y pertrechos que se almacenaron en
aquel destino juzgando mas dilatada nuestra permanencia”. Con todo ello a
bordo retorné al Callao a mediados de octubre de 1784.82

Con las maderas y el material traidos en esta urca se iniciaron las repa-
raciones del América para que finalmente pudiera emprender su regreso a
Espana, pero esto habria de demandar casi dos afos, lapso durante el cual le
sucedieron varias cosas a las naves que ya habian zarpado.

La accidentada travesia del Peruano y el San Pedro de Alcdntara

Poco después de salir del Callao comenzaron a presentarse problemas en el
San Pedro de Alcdntara. El 21 de abril se rindié el mastelero de gavia, arras-
trando la verga de gavia y el mastelero de juanete mayor; y el 1° de mayo
se detecté una via de agua por la popa, obligandolo a ponerse al pairo para
repararla. Una semana mas tarde se detectd otra via de agua, esta vez en
proa, y el dia 12 se perdi6 otra verga de gavia, motivando que se llevara a

8 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 2, doc. 6, Vacaro a Valdés, Lima 16/1/1784,

82 fdem, legajo 1, doc. 14, Vacaro a Valdés, Lima 14/5/1784; legajo 2, doc. 6, Vacaro a Valdés,
Lima n° 2 16/1/1784; doc. 7, n° 3, Vacaro a Valdés, Lima 16/1/1784, y n° 41, Vacaro a Valdés,
Lima 16/10/1784; doc. 21, Vacaro aValdés, Lima 16/2/1784, anexoVacaro a Jauregui 25/1/1784.
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cabo una junta que recomendo6 retornar al Callao. Pese a ello, el brigadier
Bedoya decidié continuar la navegacion, pero la situacién continué deterio-
randose y el dia 13, cuando ya estaban haciendo once pulgadas de agua por
hora, la junta recomend6 poner proa a tierra, cosa que finalmente se hizo. El
brigadier Cérdoba habia sido regularmente informado de lo que estaba suce-
diendo a bordo del San Pedro de Alcantara, y tras acompanarlo dos dias mas
opt6 por continuar con el Peruano para doblar el cabo de Hornos antes de
que las condiciones climaticas empeorasen. Se encontraban en 44° 4’ Sur.®

Si bien se habia controlado el ingreso de agua hasta reducirlo a cuatro
pulgadas por hora, la situacién siguié empeorando a bordo del San Pedro de
Alcéntara en la medida que se acercaba a tierra. Pronto aument6 el ingreso
de agua a seis pulgadas,®

y creciendo tanto con los continuos golpes de mar que entraban, que llegando en
el entrepuente a media pierna, tuvo que valerse ademds de todas las bombas, de
baldes y mates, con lo que logré vencerlo, pero el 31 hacia 10 pulgadas, estando el
dano en la proa, por lo que alijé aguada y lefia, pasé cargo [sic] a popa, y no bas-
tando tuvo que alijar también 119 planchas de cobre y 100 cajones de cascarilla
acorde con el maestre de plata, con lo que logré que flotase la proa.

El 21 de mayo entré en contacto con la fragata Santa Barbara, que proce-
dente de Buenos Aires se dirigia a Talcahuano, pidiéndole a su comandante
que avisara en dicho puerto cual era la condicién del navio. Descartando la
propuesta de la junta de oficiales para arribar a Chiloé, Bedoya se mantuvo
firme en su intencién de dirigirse a Talcahuano, viéndose obligado a alejarse
de la costa para no poner en peligro su nave. Finalmente, a medianoche del
11 de junio el castigado navio fonde6 cerca de Concepcién, en la ensenada
Coliumo, pasando al dia siguiente a Quiriquina. En dicho puerto se encon-
traba el Perlita Chilena pronto a salir para el Callao, en el que Bedoya envié
un extenso informe al jefe de escuadra Vacaro.®

83 fdem, legajo 2, doc. 3, Vacaro a Valdés, n° 28, Lima 20/7/1784, anexo Bedoya a Vacaro,
Quiriquina 19/6/1784; doc. 6, Cérdoba a Valdés, en la mar 15/7/1784.

84 {dem, legajo 2, doc. 8, resumen de carta de Vacaro, Lima 20/7/1784.
85 fdem, legajo 2, doc. 3, Vacaro a Valdés, n° 28, Lima 20/7/1784; anexo Bedoya a Vacaro,
Quiriquina 19/6/1784.
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Pasé luego a Talcahuano, donde encontré a la Santa Barbara y a la Mon-
serrat, desembarcando de inmediato la cascarilla, que colocé en un almacén
alquilado a un sefior Pereira; la plata, que fue guardada en el palacio del
maestre de campo; y la pélvora, que fue almacenada en el castillo de Gélvez.
Hecho esto, Bedoya nombré al capitan de fragata Isidoro Garcia del Postigo,
quien seguia en ese puerto a cargo del corte de maderas para la escuadra,
para que se hiciera cargo de las reparaciones del navio, pensando adn que es-
tas podian llevarse a cabo en dicho lugar. Para ello, a fines de junio escribié a
Vacaro pidiendo que le remitiese varios repuestos y dinero para los jornales.®

El ya mencionado comandante de la frontera, O’Higgins, se negd a
permitir que desembarcaran los prisioneros que iban a bordo, por lo que fi-
nalmente tuvieron que ser transbordados a la Monserrat mientras se llevaban
a cabo las reparaciones.?’

Sin embargo, la situacién del navio era peor de lo que se suponia inicial-
mente, pues al descubrir la proa se encontré las estopas “hechas fango y por
consiguiente sin aguante”, y que ademds habia una “ratadura”, u orificio cau-
sado por las ratas, de tres pulgadas de didmetro sobre una de las costuras.®
Ante esa situacion, el 8 de julio se reunié una junta de oficiales para evaluar
si era posible reparar el buque en Talcahuano y poder zarpar en diciembre
o enero con seguridad para la gente y la carga; o si era necesario pasar al
Callao para llevar a cabo dichas reparaciones. La primera medida de la junta
fue que los calafates del San Pedro de Alcdntara, de la Monserrat y de la
localidad reconocieran el navio, encontrando que necesitaba varias trabajos,
entre ellos recorrer los costados y desaforrar los fondos, lo que era imposible
de realizar en Talcahuano donde sélo se contaba con ocho calafates y no se
disponia de brea ni de fierro. En consecuencia, la junta recomendé proceder
al Callao para recorrer en firme al navio, debiéndose realizar los trabajos
indispensables para poder alcanzar dicho puerto con seguridad.®

86 fdem, legajo 2, doc. 3, Vacaro a Valdés, n® 28, Lima 20/7/1784; anexo Bedoya a Vacaro,
Concepcién 23/6/1784.

87 Garcia-Junco del Pino, “El regreso de la escuadra...”, p. 80.

88 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 2, doc. 3, Vacaro a Valdés, n° 28, Lima 20/7/1784;
anexo Bedoya a Vacaro, Concepcion 23/6/1784.

89 [dem, legajo 2, doc. 8, Vacaro aValdés n°® 38, 16/9/1784, anexo Bedoya a Vacaro, Callao
15/9/1784.
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Concluidas las reparaciones mas urgentes, el 1° de septiembre el San Pe-
dro de Alcantara zarpé hacia el Callao, donde fonde6 dos semanas después.
Vacaro se hallaba indignado, pues de todos los buques a su mando el refe-
rido navio era el que mas atencién habia recibido en la maestranza del Callao,
tanto en 1781 como en los meses previos al zarpe. En parte por ello, y también
por la necesidad de acelerar los trabajos, dispuso que ni el comandante, ni los
oficiales, ni ningin miembro de la dotacién bajasen a tierra, excepto “aque-
llos individuos que tengan que venir a comprar los comestibles necesarios”.*°

Los trabajos se iniciaron de inmediato, pero mientras esto tenia lugar el
brigadier Bedoya fue sometido a un proceso de investigacion, pues Vacaro
consideraba que no habia cumplido a cabalidad sus funciones al mando de
su navio y ciertamente tenia que atender los reclamos de los comerciantes
que se veian perjudicados por el retraso en sus remisiones. Por otro lado, la
salud de Bedoya se habia deteriorado en las dltimas semanas y empeoré los
primeros dias de octubre, llevando a que finalmente pasara al hospital de
Bellavista, donde fallecié poco después. Fue reemplazado en el mando por
su segundo, el brigadier Manuel Eguia.”'

Finalmente, recorrido y reparado, el buque volvié a salir el 21 de diciem-
bre de 1784 con destino a Talcahuano, donde debia recoger lo que dejé y, si
podia, completar su tripulacién, dirigiéndose luego a Cadiz. Se le pasé gente
de mar del navio América y alguna mas que se logré recoger.? A bordo
iban 21 oficiales, 262 tripulantes, 77 hombres de guarnicién y 22 criados;
ademads de 16 pasajeros, y con partida de registro 18 presos, 8 mujeres y 1
agustino. También transportaba 13105 quintales de cobre, 16 cajones de
libros y varios cajones con plantas vivas enviadas por los botanicos Ruiz y
Pavén.??

El principal problema en su navegacién hasta Talcahuano, a donde
arribé el 22 de enero de 1785, fue una epidemia de viruela que se desaté

90 {dem, legajo 2, doc. 8, Vacaro a Valdés n° 38, 16/9/1784, anexo Vacaro a Bedoya, Callao
15/9/1784.

9 fdem, legajo 2, carpeta 8, Vacaro aValdés n° 39, Lima 5/10/1784. Garcia-Junco del Pino,
“El regreso de la escuadra...”, p. 80.

92 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 2, carpeta 8, Vacaro a Valdés, Lima 20/12/1784,
anexo, instrucciones a Eguia, Lima 19/12/1784.

93 AGMAB, Estados de Fuerza y Vida 2235/41, San Pedro de Alcéntara, Callao 21/12/1784.
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siete dias después de salir del Callao, afectando a 76 personas a bordo,
varias de las cuales fallecieron durante la travesia. De inmediato, Eguia
pidié a Ambrosio O’Higgins que se le auxiliara para bajar a los enfermos a
tierra y reemplazar a los tripulantes que habia perdido, pero éste dispuso
que pasaran a la isla Quiriquina para evitar que la epidemia se extendiera a
la poblacién. Por su parte, el corregidor y otras autoridades de Concepcién
recomendaron que el San Pedro de Alcantara pasara a Valparaiso, pero
Eguia descart6 tal propuesta pues ello facilitaria la propagacion de la enfer-
medad a bordo y demoraria el viaje, por lo que el dia 25 pasé a Quiriquina,
donde armé un campamento para los enfermos, 18 de los cuales habrian
de fallecer en las semanas siguientes, que sumados a los 27 muertos pre-
viamente elevaron el total de fallecidos a 45. Finalmente, el 2 de marzo el
navio pasé a Talcahuano para reembarcar la plata, la pélvora y sélo parte
de la cascarilla que habian dejado ahi en julio pasado, pues venia ya sobre-
cargado del Callao. Para cubrir las bajas que habia sufrido por la epidemia,
a los que se sumaron ocho desertores, O’Higgins le proporcioné 58 “guasos
nada marineros”.%*

El 4 de marzo, poco antes de salir de Talcahuano, los oficiales del navio
presentaron una representacion al brigadier Eguia recomendando no empren-
der el viaje pues temian que la quilla estuviese dafada por la varadura sufrida
en 1780. El hecho era que al salir del Callao se embarcaban cuatro pulgadas
de agua diarias, pero durante la navegacion esta cifra se habia quintuplicado,
obligdndolos a arrojar al mar 31 contenedores de plantas vivas, y con el buque
cargado era posible que la situacién empeorase al doblar el cabo de Hornos.
Eguia se negd a aceptar dicha recomendacién y el navio inicié su travesia
los primeros dias de abril. Durante varias semanas el San Pedro de Alcantara
batall6 contra vientos y corrientes y finalmente pudo doblar el Cabo, pero en
ese proceso se incrementd la cantidad de agua embarcada. El 17 de mayo se
llevé a cabo una nueva junta que acordé que el navio debia dirigirse a Rio

94 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 3, carpeta 4, 5/12/1784 a 22/7/1785. Garcia-Junco
del Pino, “El regreso de la escuadra...”, p. 81. Es evidente que la viruela fue contraida por
algun tripulante antes de salir del Callao, contagiando a sus compaieros en los limitados es-
pacios que debian compartir a bordo. Es posible que algunas personas también manifestaran
esta enfermedad en el Callao, pero no al nivel epidémico que tuvo en la tripulacién del San
Pedro de Alcéntara.
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de Janeiro, pues habian sobrepasado ya la latitud de Montevideo. Su arribo al
puerto brasilero tuvo lugar el 15 de junio.®

Tras llevar a cabo nuevas reparaciones, el San Pedro de Alcantara zarp6
hacia Cadiz, pero en la noche del 2 de febrero de 1786 encallé en la costa
de Peniche, al norte de Lisboa, falleciendo en ese terrible accidente 128 de
las personas que iban a bordo, incluidos varios de los prisioneros. Entre los
270 sobrevivientes se encontré Felipe TGpac Amaru, el hijo menor del ajus-
ticiado José Gabriel Condorcanqui, quien fallecié poco tiempo después en
Espana. Tanto el naufragio como el exitoso rescate de la mayor parte del te-
soro que llevaba el navio han merecido varios trabajos de investigacion, por
lo que dejamos en este punto la saga del San Pedro de Alcantara para referir
brevemente lo sucedido con el Peruano y la Santa Paula.*®

Luego de separarse del San Pedro de Alcantara el Peruano habia en-
frentado el cabo de Hornos en medio de numerosas dificultades y con una
epidemia de escorbuto que maté a 32 pasajeros y tripulantes, entre ellos el
joven Mariano Tapac Amaru, fallecido el 27 de julio, e inhabilit6 a otros 71.
El 15 de julio se avisté y entré en contacto con la saetia catalana Nuestra
Seriora de la Purificacion, que se dirigia a Montevideo, en la que Cérdoba
envi6 despachos al secretario de Marina sobre las novedades de su travesia.
Dos dias después, en la noche del 17 de junio, encontrandose a los 58° 51°
Sur, perdié el sistema principal de gobierno, por lo que tuvo que continuar
navegando con varones; y en los dias siguientes perdio parte de la arboladura
y también present6 averias en el casco. Ante esta critica situacién, el 15 de
julio Cérdoba opté por dirigirse a Rio de Janeiro, pues ya habia sobrepasado
Montevideo.*’

Su arribo al puerto brasilero se produjo el 4 de agosto, y aun cuando el
gobernador del castillo se resisti6 a dejarle entrar sin autorizacién del virrey
portugués, el poco gobierno que tenia y el nimero de enfermos que llevaba
motivaron a Cérdoba a no esperar respuesta y penetrar al fondeadero al dia

9 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 3, carpeta 4, 5/12/1784 a 22/7/1785, resumen
hecho en San Lorenzo 8/10/1785. Steele, Flowers for the King..., pp. 153-155.

% Jean-Yves Bloty Maria Luisa Pinheiro Blot, “O ‘Interface’ Histria-Arqueologia: o caso do *San
Pedro de Alcantara’ (1786)"; “Arqueologia de um navio: o ‘San Pedro da Alcantara“, pp. 100-105.
97 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 2, doc. 6, Cérdoba a Valdés, en la mar 15/7/1784;
y Rio de Janeiro 10/8/1774. Steele, Flowers for the king..., p. 134.
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siguiente. Las autoridades portuguesas pasaron a bordo y ofrecieron todo su
apoyo, logrando que 27 enfermos fueran enviados al hospital, cuatro presos
a la cércel y el tesoro que llevaba a la Casa de la Moneda. Con el auxilio de
la maestranza local, a partir del 6 de agosto se comenzé a reparar el timén y
se conformé una junta para evaluar los trabajos necesarios para poder con-
tinuar el viaje. Ante la posibilidad de que estos demandaran mucho tiempo,
Cérdoba escribié al virrey del Rio de la Plata proponiéndole que una de las
fragatas asignadas al Apostadero de Montevideo se dirigiera a Rio de Janeiro
para transportar el tesoro.*®

La junta, presidida por Cérdoba e integrada por sus oficiales, el contador y
los maestros carpinteros y calafates, realiz6 una prolija inspeccién del navio,
mientras que el buzo reconocié el casco. Para el 30 de agosto ya se habia
determinado cuales eran los trabajos que debian hacerse, siendo el primero
componer la proa “pues un hombre con una sola mano movia toda la pala del
tajamar”. Estos se iniciaron los primeros dias de septiembre, con la esperanza
de poder zarpar hacia Cadiz en un plazo razonable.*

En esas circunstancias, el 26 de septiembre arrib6 al puerto la fragata
Santa Paula, que también habia tenido que enfrentar fuertes vientos y gol-
pes de agua en el cabo de Hornos, que la llevaron a embarcar agua por
la amura de estribor, y una epidemia que la obligé a recalar en Malvinas.
Tras perder a siete hombres en dicha isla, puso proa a Cadiz, pero el 31 de
agosto, al sentirse un fuerte juego en el timdn, se le reconocié y encontré
en muy mal estado, por lo que su comandante convocé a una junta de
oficiales y decidi6 arribar a Rio de Janeiro. Ya en ruta a ese puerto perdié
algunos otros elementos de la arboladura, arribando con urgente necesidad
de refrescar viveres, pues tenia 40 enfermos a bordo, y estaba embarcando
17 pulgadas de agua al dia.'®

98 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 2, carpeta 6, nota fechada en Rio de Janeiro
10/8/1784, resume carta de Cérdoba a Valdés; legajo 1, doc. 21, Vacaro a Valdés 16/2/1784;
anexo resumen fechado Montevideo 2/10/1784.

9 [dem, legajo 2, carpeta 6, Cérdoba a Valdés, Rio de Janeiro 30/8/1784.

190 {dem, legajo 3, doc. 1, Lira a Valdés, Rio de Janeiro 26/9/1784; legajo 2, doc. 6, nota
sobre carta de Cérdoba a Valdés, Rio de Janeiro 4/10/1784. Garcia-Junco del Pino, “El regreso
de la escuadra...”, p. 83.
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Las reparaciones del Peruano y de la Santa Paula concluyeron a fines de
octubre de 1784 y ambas naves zarparon en conserva hacia Cddiz, arribando
a fines de febrero siguiente.'”'

El América y la Monserrat

Tras el zarpe del Peruano y la Santa Paula debian iniciarse los preparativos
para el retorno del navio América y de la urca Nuestra Sefiora de Monserrat,
un proceso que resultaria complejo y dificil por las crecientes fricciones
entre el brigadier Vacaro y el nuevo virrey Teodoro de Croix, quien asumié
sus funciones en abril de 1784. Tanto José Antonio Areche como Jorge Es-
cobedo, su sucesor como visitador general y superintendente de la Real
Hacienda del virreinato, consideraron excesivos los gastos generados por
la presencia de naves de la Real Armada en el Perd. Sus informes a Madrid,
avalados por los fuertes desembolsos efectuados para las reparaciones del
San Pedro de Alcantara y el Peruano, llevaron a que se evaluara la posibi-
lidad de vender o desguazar el América y la Monserrat en caso de ser muy
costosa su habilitacion.

Una real orden en ese sentido fue recibida por el virrey Croix a princi-
pios de agosto de 1784 por via del Ministerio de Indias, pero por diversos
motivos el Ministerio de Marina no la remitié a Vacaro, con lo que este
Gltimo no se dio por enterado formalmente de la misma. Lo cierto es que
el 1° de septiembre de 1784 el virrey le pidié a Vacaro que le informara el
costo y el tiempo que demandaria preparar el América para salir de regreso
a Espaiia.'® Para atender ese pedido, Vacaro dispuso el reconocimiento del
navio, dejando pendiente el tema de la Monserrat hasta su retorno de Chile
con maderas que debian emplearse justamente en dichas reparaciones. Para
cuando llegé la urca, a mediados de octubre, las prioridades habian variado
pues, como ya se sefial6, el San Pedro de Alcantara habia arribado inespera-

101 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 3, doc. 2, Cérdoba a Valdés, Cadiz 21/2/1785;
Listas de Cadiz 8118/348, Santa Paula.

192 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 2, carpeta 5, Vacaro a Valdés, Lima 5/9/1784;
anexo Croix aVacaro, Lima 1/9/1784.
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damente procedente de Concepcidn y fue necesario utilizar buena parte del
material que se habia reunido para el América.'®

Mientras el infortunado San Pedro de Alcantara se preparaba para salir, el
gobierno en Madrid finalmente decidi6 replegar completamente los medios
navales del Pacifico Sur, atendiendo asi a las propuestas de Croix y Esco-
bedo, por lo que luego del zarpe de esa nave Vacaro recibié una real orden
fechada el 25 de septiembre de 1784, disponiendo el retorno del América
y la Monserrat, con todo el personal de marina comisionado en esas aguas,
dejando sélo los individuos de ministerio que resultaran indispensables.
También se le ordenaba que la matricula de gente de mar quedase a cargo de
un oficial nombrado por el virrey, debiendo venderse o dejar a disposicion
del mismo los buques menores que no pudiesen doblar el cabo de Hornos.
Con ese respaldo, y sin haber recibido adn la real orden que disponia la
venta o desguace de sus naves en caso de ser muy oneroso su alistamiento,
a fines de febrero de 1785 Vacaro informé al virrey Croix que necesitaba
100000 pesos y ocho meses de trabajos para poder zarpar de regreso a
Espaia. El 11 de marzo Croix aprobé dicho requerimiento, con la salvedad
de que no debia excederse del monto sefalado, y finalmente los trabajos
se iniciaron en la América, lo que llevé a Vacaro a informar que esperaba
zarpar a fines de 1785 junto con la Monserrat, que sélo requeria una ligera
recorrida y el cambio del forro.'®

Esta Gltima habria de estar bastante activa en los meses siguientes, rea-
lizando dos viajes a Puertos Intermedios. Zarpé para la primera de estas
comisiones el 20 de marzo de 1785, llevando seis companias del 2° Batallén
del Regimiento de Extremadura, al mando del teniente coronel graduado
Gregorio de la Cuesta, asi como carga publica (400 cajones de azogue y
150 de tabaco) y privada (30 cajones de chocolate). Su estancia en Arica fue
breve, retornando al Callao a mediados de mayo para conducir a Arica las tres
compahias restantes de ese batall6n y a llo tres companias del 2° Batallén del
Regimiento de Soria. Zarp6 para ese nuevo viaje el 18 de junio, dirigiéndose
primero a Arica, desde donde la tropa extremefia marcharia a reunirse con su
unidad en L.a Paz para guarnecer las provincias andinas del virreinato del Rio

193 fdem, legajo 3, carpeta 9, Vacaro aValdés, n° 9, Lima 17/2/1785.
194 \bidem.
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de La Plata, donde Tipac Catari adin mantenia viva la rebelién iniciada por
Tdpac Amaru.’® Pasé luego a llo, donde desembarcaron las tropas sorianas
destinadas a guarnecer Arequipa, embarcando a los 100 hombres del Batall6n
de Lima que habian estado cumpliendo dicha funcién. Realizada esa tarea,
la Monserrat arribé al Callao el 20 de agosto de 1785, con algunos pasajeros
a bordo.'%®

También fue necesario traer madera de Guayaquil, para lo cual se emple6
a la fragata Nuestra Sefiora del Rosario, alias Africa, que habia arribado al
Callao a principios de 1785 enviada por el presidente de Guatemala para
ser vendida. Habilitada como paquebote a fines de febrero, completé su
comisién guayaquileia en octubre del mismo afo.'”

Pero mientras los trabajos en el América avanzaban, Croix recibié una
nueva real orden, fechada en junio de 1785, insistiendo en la posibilidad de
vender o desguazar las naves. Este tema habia sido largamente debatido entre
el virrey y el visitador general Escobedo, siendo el primero partidario de la
venta y el segundo del mds pronto despacho de ambas naves hacia la pe-
ninsula con todo el personal de marina en ellas. Si bien esta Gltima postura
prevalecié en el caso del América, el mejor estado de la Monserrat llevé a
que algunos navieros locales se interesaran en su compra. Con esa idea en
mente, el 28 de octubre Croix ordend a Vacaro suspender la carena de la
urca y proceder a su venta para evitar gastos adicionales.'® La junta de Marina
convocada y presidida por Vacaro se negé a llevar a cabo esas acciones, no
s6lo por encontrarla contradictoria con lareal orden del 25 de septiembre del
afo previo, sino porque ademds consideraron que avalar un acto de ese tipo
era contrario a las reglamentaciones de marina.

La situacion debid ser tirante entre el virrey y el comandante de marina,
pero lo cierto es que el 7 de diciembre Vacaro informé al virrey que ponia
la Monserrat a su disposicion y procedié a trasbordar a su navio a todos
los oficiales, tropa y marineria de la urca. A cargo de la misma quedé el
teniente de navio Juan Hervé, con quince hombres de mar, hasta que el

195 Clonard, Historia orgénica de las armas de infanteria y caballeria espariolas..., VIli, pp.
495-596, y X, p. 225.

106 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 3, carpeta 5, 16/10/1784 a 5/9/1785.

197 jdem, legajo 3, carpeta 7, 20/2 a 20/10/1785.

1% Garcia-Junco del Pino, “El regreso de la escuadra...”, p. 86.
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virrey Croix designara al nuevo responsable de la nave.'® Asi pues, si bien
habia perdido una de sus naves, Vacaro habia podido aliviar uno de los
mas serios problemas para el navio donde izaba su insignia, el aumentar su
disminuida dotacién. Pese a ello, adn le faltaban 200 hombres, que logré
completar mediante leva forzosa entre la marineria europea presente en el
puerto y con gente traida desde Concepcién.''®

El incidente de la Monserrat revela otros aspectos de la compleja relacién
entre la-autoridad virreinal y el mando de una fuerza naval dependiente a su
vez de otro sector de la administracién espafola, tema que serd recurrente
en todo este periodo. En este caso, como se repetiria luego en varios otros,
el tema central habia sido el excesivo costo de sostener y reparar las naves
de la Armada, varias veces mayor que el requerido en Espana. A ello se
sumaba la relativa independencia del mando naval respecto a la autoridad
virreinal, y en este caso adicional también de la del visitador general y
superintendente de Hacienda Jorge Escobedo. En su correspondencia, este
dltimo se queja amargamente de la poca voluntad mostrada por el personal
de marina por apresurar los trabajos, acusando a Vacaro de vender la madera
destinada a su nave al duefio del mercante Aquiles, sin recordar que habia
sido armado en guerra en el Callao en enero de 1781 y pertenecia ain
a la Armada, y construirse un ornamentado bote, “cuyas maderas doradas
y pinturas suponian unos miles de pesos, gasto superfluo si se pensaba
emprender una travesia transocednica”,''" cosa en la que ciertamente no le
faltaba razén.

Concluidos los trabajos en el América en enero de 1786, Vacaro se de-
dicé a preparar el repliegue de todo el personal de marina presente en el
Callao. Esta labor incluyé hacer el inventario de los pertrechos y del material
de almacenes, la total liquidacién de cuentas, y el disponer del paquebote
Princesa de Aragon y de las embarcaciones menores. También se vio obligado
a desbandar a la Compaiia de Marina del Callao, dltimo elemento de las
viejas compaiiias del presidio chalaco establecidas a principios del siglo xvu.
Durante los dltimos meses, esa compaiia habia constituido la guarnicién de

199 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 3, carpeta 9, 15/1 a 16/12/1785; legajo 4, carpeta
1,7/7/1786.

M0 Garcia-Junco del Pino, “El regreso de la escuadra...”, p. 86.
M fdem, p. 85.

155



h JORGE ORTIZ SOTELO

la Monserrat.'" Vacaro pudo finalmente anunciar que zarparia en marzo,
confiando en recibir una sustantiva cantidad de remisiones de plata para
Espafa. Sin embargo, con fundado temor de que dicha fecha se postergara,
los comerciantes presionaron al virrey para que se les permitiera embarcar sus
remisiones en buques mercantes, lo que finalmente fue autorizado en enero,
generandose asi un nuevo punto de roce con el virrey Croix. Finalmente, tras
un nuevo retraso en la habilitacién de fondos para trabajos finales que la Junta
de Marina consideraba necesarios, el América zarp6 del Callao el 5 de abril de
1786 con mas de 2000000 de pesos a bordo, ademas de bienes y pasajeros,
arribando a su destino tras cuatro meses de navegacién.''* Entre los pasajeros
iba el obispo del Cusco, Juan Manuel de Moscoso y Peralta, sobre quien habian
recaido infundadas sospechas de haber alentado la rebelién de Tipac Amaru L.

El 24 de febrero de 1786, poco antes del zarpe.del América, arribaron al
puerto de Concepcidn las naves francesas Boussole y Astrolabe, que al mando
del capitan de navio Jean Frangois de Galoup, conde de Laperouse, habian
zarpado de Brest en agosto del afio previo para llevar a cabo una extensa
exploracién en el Pacifico. El gobierno espaiiol apoyaba ese esfuerzo francés,
por lo que los expedicionarios fueron recibidos por el capitdn de fragata Isi-
doro Garcia del Postigo, quien ain permanecia destinado en dicho puerto. Las
naves galas estuvieron en Concepcion hasta el 15 de marzo, cuando continua-
ron viaje hacia Pascua, Hawai, Alaska y otros puntos del Pacifico, enbusca no
s6lo de conocimiento cientifico sino también de posibilidades comerciales y
politicas. Lamentablemente, ambas naves se perdieron en 1788 al encallar en
el atolén deVanikoro, en las islas Salomén.''*

La presencia de Laperouse en Concepcion, y su declarada intencién de
explorar islas desconocidas en el Pacifico, motivé que el virrey Croix retomara
el interés en despachar una nave a Tahiti, pero como ya se ha visto al tratar
este tema, todos sus esfuerzos se estrellaron con las limitaciones de la Real
Hacienda.

Tal como habia sucedido con otros comandantes de marina, Vacaro tuvo
que enfrentar numerosas dificultades para poder mantener la escuadra a su

"2 Croix, Memoria de gobierno..., pp. 253-254.
113 AGMAB, Expediciones a Indias, legajo 4, carpeta 6, 15/4/1786.
4 Vasquez de Acufa, Historia Naval del Reino de Chile..., cap. 32.
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mando. Muchas de ellas estaban asociadas a las siempre complejas relaciones
con la autoridad virreinal, las que se hicieron mds complicadas durante los
tres afios que debié mantener su fuerza operando con base en Talcahuano.
Alejado del centro de poder local, que de alguna manera se habia dividido
entre el virrey y el visitador general, encontré serias dificultades para con-
vencerlos de tomar algunas medidas esenciales que le permitieran estar listo
para cumplir la tarea que se le habia asignado. Similares dificultades tuvo
que enfrentar con el capitan general de Chile.

En esencia, las autoridades politicas y algunos altos funcionarios colonia-
les demostraron un gran desconocimiento o falta de comprensién sobre lo
que demanda mantener una fuerza naval operando. El resultado pudo haber
sido catastréfico en caso de que realmente se hubiera presentado una fuerza
britdnica en el Pacifico Sur. Felizmente esto no llegd a suceder, pero motivé
que la Real Hacienda debiera invertir sumas considerables para poner a las
naves en condiciones de retornar a Espana.

Pese a esos sustantivos gastos, el dafio que habian sufrido las naves di-
ficulté dicho retorno a algunas de ellas. El caso mds dramatico fue el del
navio San Pedro de Alcantara, que por diversos problemas tuvo que volver
al Callao, recalar dos veces en Talcahuano y otra en Rio de Janeiro para
terminar perdiéndose en Peniche.

La guerra con Gran Bretafa volvié a poner en evidencia el papel estraté-
gico que tenia el virreinato peruano para apoyar los esfuerzos defénsivos en
la costa oeste americana, pues a pesar de haber llevado a cabo un esfuerzo
sustantivo al estacionar la escuadra en el sur, también se remitieron auxilios
a plazas del virreinato de Nueva Granada. Pero para poder cumplir con esa
tarea, hubo que fletar e incluso comisionar como unidades navales a algunos
buques mercantes, ya que el reducido nimero de naves reales era insuficiente
para cubrir el Pacifico Sur. Este tipo de acciones se tornaria recurrente en los
afios posteriores, ya que a pesar de que la Real Armada se encontraba en un
franco proceso de recuperacion, la vastedad de los dominios espafioles hacia
simplemente imposible defenderlos en el mar de manera plena y permanente.

Con casi 1 700 hombres a bordo de la escuadra,'** los problemas de salu-
bridad y desercién fueron sustantivos. Como en anteriores ocasiones, hubo

15 AGS-Marina, legajo 422, doc. 488, Talcahuano 4/9/1781, estado de los buques de la escuadra.
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que embarcar gente local, entre la cual se encontraban numerosos “indios
tributarios”, con toda probabilidad de la zona yunga, que se desempefaron
en la escuadra a satisfaccién de Vacaro. Sobre este punto es importante se-
falar que no hemos encontrado ninguna queja referida a la lealtad de estos
indigenas, algo que podia haberse puesto en cuestién a raiz de la rebelién
de Tdpac Amaru.

158





