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DE MISSOURI AL SEPTENTRION MEXICANO

Podemos suponer que Becknell y los demés comerciantes que llega-
ron a Santa Fe en diciembre de 1821 y enero de 1822 confiaron en
que no se les habria de impedir vender sus mercancias en Nuevo
Meéxico, pues sabian que a varios de sus predecesores, incluso a
aquellos que fueron puestos en prision, se les habia autorizado a ello
en virtud de que adquirir mercancias a precios mas bajos que los
acostumbrados resultaba ventajoso para los consumidores locales,
entre los que se contaban las mismas autoridades. Es seguro por otra
parte que, cuando a mediados de 1821 Becknell decidi6 emprender
su viaje a Nuevo México, ya estaba enterado de que el régimen es-
panol estaba a punto de desmoronarse debido al empuje de las fuer-
zas insurgentes y sus asociados de altima hora.

Pero lo que resulté sorpresivo para esta gente, segtin lo declaré
el mismo Becknell, fue la actitud notoriamente obsequiosa de las
autoridades locales. El gobernador de Nuevo México, Facundo
Melgares, recibi6 a los viajeros con gusto, los autoriz6 a vender sus
mercancias en Santa Fe e incluso les hizo saber que, si lo deseaban,
podian establecer sus negocios en aquella provincia.! Tan buena
impresion tuvo Becknell de la hospitalidad y deferencia de los
novomexicanos y tan bien le fue en sus tratos comerciales que, en
cuanto regresé a Missouri, preparé y llevo a efecto un segundo
viaje a Santa Fe, en el que él y sus ayudantes condujeron tres carros
y una recua cargados de mercancias.> Al mismo tiempo que €I,
otro comerciante llamado Benjamin Cooper, que habia sido coronel
del ejército, también se abastecié de mercaderias y, en compafiia de
varios hijos suyos, se puso en marcha hacia Nuevo México.?

A los empresarios mencionados siguieron de manera casi in-
mediata otros traficantes que sin mayores problemas llegaron a la

! David J. Weber, La frontera norte de México, 1821-1846. El sudoeste norteamericano en su
época mexicana, trad. de Agustin Barcena, México, Fondo de Cultura Econémica, 1988, p. 41-
42y 182-183.

2 A. W. Bork, Nuevos aspectos..., p. 15.

% J. Gregg, El comercio en las llanuras..., p. 25.
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villa de Santa Fe, ya tenida entonces como un lugar de promesa
para los buenos negocios. Al tiempo que Becknell llegaba por se-
gunda vez a esa poblacién también estaban por hacerlo Cooper y
su gente, asi como dos de los hombres que habian estado presos
en Chihuahua por mas de ocho afios: James Baird y Samuel Cham-
bers,* en los que por lo visto la nueva expectativa comercial fue de
mayor consideracién que la mala memoria que pudieron tener de los
agravios recibidos en el tiempo de su reclusiéon. Todavia eran mo-
mentos de prueba, pues entre estos cuatro comerciantes sé6lo lle-
varon consigo unos quince mil pesos de mercancias. A cambio de
ellas recibieron cierta cantidad de mulas, pero también plata,® que
era lo que mas les interesaba y convenia obtener.

Ya para 1824, el paso a Nuevo México habia despertado el in-
terés de muchos de los comerciantes establecidos o recién llegados
a los pueblos que iban surgiendo en las tierras de la frontera occi-
dental de los Estados Unidos. De los que entonces repitieron el
viaje podemos mencionar a Becknell, que ese afio fue por tercera
vez a Nuevo México, y de los que trataron de probar suerte por
primera vez a un emprendedor comerciante llamado Meredith M.
Marmaduke, que mas tarde fue gobernador de Missouri.® Los que
ya habian hecho el viaje se empefiaban en volver a hacerlo y los
que se enteraban de lo que decian los que volvian de Nuevo Méxi-
co se animaban a probar suerte en el recién inaugurado y lucrativo
circuito comercial. Como dice un estudioso de este tema, eran los
propios comerciantes los que en principio se encargaban de pro-
palar seductoras historias sobre la riqueza en metales preciosos de
Nuevo México.” En otras palabras, en esas tierras de frontera co-
menzaba a ser ampliamente aceptada la idea de que, por penoso
que fuera, un viaje a Nuevo México podia ser un buen negocio.

Durante un cuarto de siglo —o poco maés si consideramos el
tiempo de la guerra, del que nos ocuparemos en el tltimo capitu-
lo— no cesaria este flujo comercial, que, no sin registrar algunos
altibajos, tuvo una acusada tendencia al crecimiento, tanto en tér-
minos del valor y el volumen de las mercancias, como en los refe-
rentes a los contingentes humanos, unidades de transporte utilizadas

* M. Gonzalez de la Vara, La corta mexicanidad..., p. 92.
> Ibid., p. 93.

¢ S. G. Hyslop, Bound for Santa Fe..., p. 238.

7 R. O. Ulibarri, American Interest..., p. 80.
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y bestias empleadas para la movilizacién. En la obra testimonial
escrita por Josiah Gregg, uno de los muchos traficantes que partici-
paron regularmente en este circuito comercial, se ofrecen datos alu-
sivos al desarrollo del proceso. Con una parte de ellos formamos el
cuadro que aparece en seguida y que luego comentaremos.

Arios Cantidad Carretas Hombres Propietarios
de mercancia

1822 15000 70 60
1823 12000 50 30
1824 35000 26 100 80
1825 65000 37 130 90
1826 90000 60 100 70
1827 85000 55 90 50
1828 150000 100 200 80
1829 60000 30 50 20
1830 120000 70 140 60
1831 250000 130 320 80
1832 140000 70 150 40
1833 180000 105 185 60
1834 150000 80 160 50
1835 140000 75 140 40
1836 130000 70 135 35
1837 150000 80 160 35
1838 90000 50 100 20
1839 250000 130 250 40
1840 50000 30 60 5
1841 150000 60 100 12
1842 160000 70 120 15
1843 450000 230 350 30

FUENTE: J. Gregg, El comercio en las llanuras..., p. 277.

Lo primero que cabe observar es que estas cifras son indicativas
en su conjunto de la continuidad y el crecimiento del movimiento
comercial. Es de reconocerse que, una vez iniciado, el comercio
transfronterizo no lleg6 a interrumpirse y que, en cuanto al valor
de las mercancias importadas, creci6 en una alta proporcion, la que,
segun las series de Gregg —que luego criticaremos—, fue de un
3000 % en el tiempo apenas superior a las dos décadas que cubren
los datos del cuadro: de 15000 pesos de mercancias en 1822 a 450000
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en 1843. Tenemos también que de una entrada de 26 carretas para
el afio de 1824 se paso6 a un total de 230 veinte afios después, y de
una cuenta de 70 hombres en 1822 a una de 350 en el dltimo de los
afios sefialados. Hay, por supuesto, en este cuadro de Gregg algu-
nas cifras anuales inconsistentes que pudieron deberse a la sola
falta de datos, pero cuya inclusién no altera las tendencias obser-
vables en el mediano plazo. Notables fluctuaciones hay, sin embargo,
en la columna relativa al nimero de propietarios, los que, siendo
60 los registrados para 1822 y habiendo llegado a ser 90 en 1825,
terminaron siendo apenas 30 en 1843. Este bajo ntimero de propie-
tarios no indica necesariamente una disminucion de los flujos co-
merciales, sino mas bien una posible concentracién del movimiento
en manos de un corto nimero de empresarios.

Aunque no deja de ser interesante el traslado de hombres, carre-
tas y bestias de carga y tracciéon que se dio en el lapso considerado,
lo que resulta de mayor interés para nuestro anélisis son los datos
referentes a los valores de las mercancias que se importaron por
Nuevo México. Esa informacion, sea que la tomemos de la obra de
Gregg o de otras fuentes, es la que nos permitird hacernos de una
idea, asi sea en términos muy bastos, acerca de la importancia re-
lativa del trafico comercial que se dio a través de la frontera de
Nuevo México. Podemos decir desde ahora que, fuera de las series
de Gregg, no disponemos de otras referentes a los valores totales de
las mercancias importadas, asi como a los de las que se entregaron
en pago de aquéllas y salieron del pais; pero contamos sobre ese
punto con algunas cifras sueltas.

Parece del todo conveniente que los datos incluidos en el cuadro
que comentamos los tomemos como meros indicadores, segtin hemos
dicho, y no como cifras duras para la estimacion cabal de los valores
y volimenes de las mercancias introducidas por la frontera de Nuevo
México. Autores tan calificados como Max L. Moorhead han conside-
rado que las cifras de Gregg pueden no ser suficientemente exactas,®
algo que el propio mercader reconocia,’ sin embargo de lo cual hay
que decir que no han faltado autores que las hayan considerado como

8 M. L. Moorhead, New Mexico’s..., p. 184-185. Al respecto hace ver este autor que
Gregg hizo sus estimaciones con base en la informaciéon que pudo recabar de comerciantes
comprometidos en el trafico. Consideré también cierta informacién de origen oficial y otra
que fue obtenida de la prensa local.

9 J. Gregg, El comercio en las llanuras..., p. 276-277, nota.
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definitivas sin ponerlas en cuestion ni cotejarlas con otros célculos
hechos en la época. Esto mismo ha pasado con las cifras de origen
oficial de que se dispone para el afio de 1846, el del inicio de la guerra,
al que no llega la serie de Gregg: 750 hombres, 363 carretas y mer-
cancias por un valor estimado de 1000000 de ddlares,'° que es decir
pesos, dada la paridad vigente en la época. Como veremos, esa cifra
de 1000000 de délares se ha tomado como el maximo histdrico del
periodo; se la ha visto como un pico excepcional motivado por la
politica estadounidense de eliminacién de impuestos al comercio
de paso y reexportaciéon —establecida desde 1845 mediante la lla-
mada Drawback Act—""y por la movilizacion militar originada por
el estallido de la guerra.

Las condiciones mismas en que se efectud el comercio transfron-
terizo en todo ese tiempo y en esa parte del pais hicieron practicamente
imposible el registro puntual y debidamente certificado de las mer-
cancias importadas por Nuevo México. La falta inicial de oficinas
aduanales y el desarreglo de las que luego se establecieron fueron
situaciones que, aunadas a la negligencia y los actos de corrupciéon de
no pocas de las autoridades locales, dieron por resultado registros
incompletos y discontinuos, de los que, por afiadidura, pocos se han
conservado.’? A esto hay que agregar la consideracion de que era del
interés de los negociantes declarar respecto de sus cargamentos valo-
res menores que los reales, asi como escamotear mercancias para evi-
tar el pago de derechos. Habremos de ver en los capitulos siguientes
que siempre hubo la certeza de que, a la par que las mercancias regis-
tradas en las aduanas, otras muchas, en realidad no cuantificables,
ingresaban en forma ilegal. Por supuesto que el flujo de mercancias
de contrabando no estd ni podia estar expresado en las series de Gregg
ni en los pocos registros aduanales que han llegado hasta nosotros.

Una prevenciéon mas que habria que hacer es la de que no es
facil saber qué precios fueron considerados para fijar el valor de los

10 M. L. Moorhead, New Mexico’s..., p. 75.

1 Ibid., p. 74-75.

12 Los expedientes 176.1 a 4 y 1167.1 a 3 del Archivo Histérico de Hacienda (AHH), que
forma parte del AGNM, contienen o contuvieron documentacién aduanal de los afos 1830-
1831y 1834-1835 relativa a Nuevo México; parte de la informacién contenida originariamen-
te en esos papeles la recogio A. W. Bork, en las p. 96-123 de su ya citada tesis Nuevos aspectos...,
fechada en 1944. En lo que respecta al expediente 176, en julio de 2008 s6lo pudo ser locali-
zada la carpeta namero 3; las carpetas 1, 2 y 4 se encuentran mal colocadas, han sido renu-
meradas o estan perdidas.
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cargamentos. Pudieron ser los que los mercaderes pagaron a sus
proveedores mas inmediatos, pero también los que se manejaban en
otros niveles de las cadenas comerciales, por ejemplo en los puertos
estadounidenses del Atlantico, donde los precios de las mercancias
importadas de Europa eran mas bajos que en los territorios del in-
terior del continente. También pudo suceder que los cargamentos
de mercancias fueran subvaluados por sus conductores como un
recurso para evadir pagos fiscales.

De lo que podemos estar ciertos es de que los precios que sirvie-
ron para los registros hechos en Missouri o en Nuevo México repre-
sentan un polo extremo si se los compara con los que tuvieron ya en
tierras mexicanas las mercancias importadas. Sabemos que, en ge-
neral, las ganancias de los comerciantes importadores eran muy
altas. Uno de ellos llamado Augustus Storrs, por ejemplo, informé
ante el mismo Senado de los Estados Unidos que una compainia
llevé en 1824 a Nuevo México mercancias con valor de 18000 déla-
res y regres6 a Missouri con 180000," lo que, de haber sido asi,
habria implicado una ganancia de 1000 %.'* Gregg mismo, que afir-
mo que en 1837 se llevaron a Santa Fe mercancias con un valor total
de 150000 délares, dice que tan s6lo en uno de los grupos que el afio
siguiente hicieron el viaje de regreso a Missouri se contaron veinti-
trés mercaderes estadounidenses, varios de los cuales conducian
cada uno en sus respectivas carretas hasta 150000 délares “en espe-
cie y en lingotes, la mayoria ganancias de la aventura del afio ante-
rior”.”® Esta referencia hace suponer que las ganancias de los mer-
caderes eran extraordinariamente altas o que en 1837 ingresaron a
Nuevo México mercancias por mucho mas valor que los 150 000
pesos anotados por Gregg.

Si, aparte de las de Gregg, no disponemos de series de caracter
cuantitativo que cubran el periodo que estamos estudiando, no fal-
tan apreciaciones aisladas de personas de aquella época o de estu-

3 Augustus Storrs, Answers of... of Missouri to Certain Queries upon the Origin, Present
State and Future Prospect of Trade and Intercourse between Missouri and the Internal Provinces of
Mexico, Washington, Gales and Seaton, 1825, p. 6. Otros comerciantes, como William Beck-
nell, uno de los iniciadores del comercio de Santa Fe, obtuvieron por entonces ganancias de
aproximadamente 500 %. Vid. A. Moyano Pahissa, EI comercio de Santa Fe..., p. 41.

14 Luego se desdijo Storrs de esta apreciacion, aunque no es posible saber si lo hizo por
reconocer un error o por enmendar una indiscreciéon que provocé una cierta alarma entre las
autoridades mexicanas.

15 J. Gregg, El comercio en las praderas..., p. 182.
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diosos contemporédneos con las que se puedan confrontar las cifras
consignadas por el mercader. Dice la historiadora Angela Moyano
que en 1830 llegaron a Santa Fe 200 vagones procedentes de Mis-
souri, los que transportaron mercancias por valor de 200000 pesos,'®
cantidades que estan por arriba de las que consigna Gregg para ese
afo, que son de 70 carretas y 120000 pesos de mercancias. Altas son
también, comparativamente, algunas bien avaladas estimaciones
publicadas en la época, como la que se hacia en 1837 en un memorial
de comercio del estado de Missouri, que cifraba el trafico mercantil
con Santa Fe en medio millon de délares anuales,'” o la que recoge
Bancroft de ciertos registros comerciales aparecidos en publicacio-
nes de los Estados Unidos que dan la cifra de 750000 délares para
el movimiento comercial de 1844."® A mayor abundamiento es de
mencionarse aqui que en 1846 aparecié un remitido en un periédico
de Saint Louis en el que se decia que resultaba inconveniente poner
en riesgo con la invasién militar un lucrativo comercio como el de
Nuevo México, que para entonces ascendia a “cerca de dos millones
de dolares por afio”."

Igualmente o mas elevados son los célculos hechos por observa-
dores interesados e, incluso, personas involucradas directamente en
el comercio. Uno de los observadores coetdneos fue Stephen F. Aus-
tin, empresario promotor de la colonizaciéon angloamericana de
Texas, quien en un escrito, probablemente de 1827, en el que trataba
de las posibilidades comerciales de las entidades del norte de Méxi-
co asento: “Es digno de notarse que entran anualmente cerca de dos
millones de pesos en mercancias en Nuevo México y Chihuahua del
Missouri, atravesando un desierto de mas de cuatrocientas leguas.”*
Por su parte, comerciantes mexicanos calificados de “inteligentes”
en materia de negocios calculaban que en los afios anteriores a 1844
se consumian en Chihuahua “entre dos y tres millones de délares
[pesos] anuales” de mercancias extranjeras, estimacion que le pare-
cfa sumamente abultada a Gregg, quien ademas decia que de esas

16 A Moyano Pahissa, EI comercio de Santa Fe..., p. 29.

7 Ibid., p. 42.

8 H. H. Bancroft, History of Arizona..., p. 337, nota 42.

¥ Citado en S. G. Hyslop, Bound for Santa Fe..., p. 78.

20 El documento, sin fecha, se transcribe entero en Guillermo Tardiff, Historia general
del comercio exterior mexicano (Antecedentes, documentos, glosas y comentarios), 2. v., México,
Gréfica Panamericana, 1968, v. I, p. 308-309.
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mercancias s6lo una parte entraba por Nuevo México.?! Aun sin
ignorar enteramente el juicio de Gregg, no es facil admitir que mexi-
canos conocedores del movimiento comercial hicieran estimaciones
ala ligera o que de plano falsearan los datos. Por supuesto que nin-
guno de estos calculos se hacia sobre bases contables, pero no hay
por qué desdefiarlos; es de tenerse en cuenta que los flujos de mer-
cancias importadas crecieron notablemente con la expansién de los
nuevos circuitos comerciales hacia el sur de Nuevo México.

Las diferencias en la apreciacion del valor de las mercancias
introducidas en el norte central mexicano por los estadounidenses
también pueden deberse a que unos, Gregg por ejemplo, se atenian
mas a los registros formales hechos en los puertos de embarque, y
otros, como los comerciantes chihuahuenses, a todo el conjunto de
las mercancias importadas que entraba en circulacién, ya hubieran
ellas ingresado al pais legalmente o no.

El manejo de cifras relativas al monto anual de las importaciones
hechas por la frontera de Nuevo México ha sido divagante por parte
de algunos autores, lo que deja la impresién de que por parte de ellos
ha habido confusion o, por lo menos, un escaso interés de esclareci-
miento. Angela Moyano, apoyandose en el libro de Noel Loomis
publicado en 1958, asienta en su obra sobre el comercio de Santa Fe:
“Al comienzo de la guerra entre México y los Estados Unidos el va-
lor de los bienes que llegaban por Santa Fe a Chihuahua era de tres
a cinco millones de pesos al afio, sin considerar el contrabando.”?
La afirmacién es aqui categoérica, y, sin embargo, en otra parte del
mismo libro la autora hace referencia a un autor texano del siglo XIX,
Henderson Yoakum, quien, apoyandose en un reporte de la Secreta-
ria de Guerra de Estados Unidos fechado en septiembre de 1840,
afirmaba que el comercio de Nuevo México se habia cifrado en cua-

21 J. Gregg, El comercio en las llanuras..., p. 278.

2 A, Moyano Pahissa, El comercio de Santa Fe..., p. 29. La autora reitera su afirmacion en
el prélogo a la edicion en espafiol de EI comercio en las llanuras..., de Gregg, p. 11. El dato en el
que se apoya Moyano se encuentra en Noel Loomis, The Texan-Santa Fe Pioneers, Norman,
University of Oklahoma Press, 1958, p. 7. En realidad, Loomis dice estar tomando en cuenta
el comercio de contrabando. En otra parte de su libro (p. 167) aclara este autor que tal era el
valor de todas las mercancias extranjeras que entraban al norte de México tanto por la via
terrestre como por los puertos.
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tro o cinco millones de pesos anuales, “cosa —dice Moyano, negan-
do lo que habia aceptado previamente — que nunca se logré”.?

Haciéndose eco de lo que parecia ser una opiniéon generalizada
en la época de que estamos tratando, otro autor norteamericano que
escribia poco mas de medio siglo después que Yoakum, Thomas
Maitland Marshall, reconocia sin ambages que el comercio de las
provincias del interior de México era estimado hasta antes de la
guerra en unos cinco millones de pesos anuales.?*

Martin Gonzalez, por su parte, en un articulo suyo parece tomar
distancia respecto de las cifras de Gregg, aunque las apreciaciones
que les opone son vagas o no estdn explicitamente documentadas.
Dice que si Gregg consideraba que en “las décadas de los treinta y
cuarenta” se introducian cada afio en Nuevo México unos doscien-
tos mil ddlares en mercancias, “las cuentas de la comisaria sustituta
de Santa Fe sugieren un intercambio mayor”.> Sin decir qué es
exactamente lo que se desprende de esas cuentas,® en otra parte
del articulo acepta la afirmacién de José Agustin de Escudero, legis-
lador chihuahuense de aquella época y autor de varios estudios
sobre geografia y estadistica regionales, de que “hacia la década de
los treinta” pasaban anualmente por Nuevo México hacia Chihua-
hua de 750000 a 1000000 de doélares (pesos) en mercancias.” Tene-
mos asi que, seglin las referencias que hace este autor, en aquella
misma época se hicieron apreciaciones de los flujos comerciales bas-
tante mas altas que las expresadas en la lista de Gregg.

2 A, Moyano Pahissa, El comercio de Santa Fe..., p. 110. El dato citado aparece en
H[enderson]. Yoakum, History of Texas from its First Settlement in 1685 to its Annexation to the
United States in 1846, 2 v., New York, Redfield, 1855, v. 11, p. 313.

2 Thomas Maitland Marshall, “Commercial aspects of the Texan-Santa Fe Expedi-
tion”, The Southwestern Historical Quaterly, The Texas State Historical Association, Austin, v.
XX, n. 3, 1917, p. 245.

% Martin Gonzélez de la Vara, “Mexicanos y norteamericanos en el desarrollo del co-
mercio de Santa Fe, 1821-1860”, en José de la Cruz Pacheco y Joseph P. Sanchez (coords.),
Memorias del Cologuio Internacional EI Camino Real de Tierra Adentro, México, Instituto Nacio-
nal de Antropologia e Historia, 2000, p. 194.

% En uno de los anexos del texto de Antonio Barreiro, titulado Ojeada sobre Nuevo
Meéxico..., Puebla, Imprenta de José Maria Campos, 1832, aparecen algunas cifras sobre in-
gresos de la Comisaria Subalterna del territorio de Nuevo México en los afios de 1829 a
1832; son sumamente escuetas y se refieren exclusivamente a derechos cobrados.

¥ M. Gonzalez de la Vara, “Mexicanos y norteamericanos...”, p. 199. La obra de José
Agustin de Escudero es Noticias estadisticas del estado de Chihuahua, México, Oficina del Puen-
te de Palacio y Flamencos, 1834; el dato se encuentra en la p. 173.
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Hemos de aceptar que no disponemos de bases sélidas para
calcular los montos parciales y totales de las mercancias que entra-
ron en el pais por la frontera de Nuevo México. La misma situaciéon
se presenta en lo que se refiere a la otra rama del circuito comercial
transfronterizo, la de las exportaciones. Ya desde 1823, el comisio-
nado mexicano, José Anastasio Torrens, daba noticia acerca de una
caravana que habia regresado de Santa Fe a Saint Louis, Missouri,
con ganado caballar y mular, pieles y “mucho dinero”,? sefiala-
miento que pudo prevenir acerca de un hecho que hubo de preocu-
par desde entonces a las autoridades mexicanas responsables de la
politica econémica, el de la salida incontrolada de numerario, pero
que nada dice acerca del valor de lo exportado.

Precisos en términos cuantitativos, aunque fragmentarios e in-
suficientes para valorar la magnitud de la transferencia monetaria,
son ciertos registros de los recursos en metélico que algunos comer-
ciantes introdujeron en Estados Unidos a su regreso de Santa Fe. Los
refiere Moorhead: 180000 doélares en 1824; por lo menos 200000 en
1829; 100000 tan s6lo de una compania en 1834. El mismo Moorhead
dice que las reticencias de los comerciantes hacen que tales cifras no
reflejen los verdaderos montos de los flujos del metalico mexicano
y que en realidad resulta imposible calcularlos con precision.?

Aun sin poder hacer apreciaciones contundentes expresadas en
términos numéricos hay razones para pensar que el ingreso anual
de mercancias por Nuevo México tuvo, quiza desde la misma déca-
da de los veinte o por lo menos en el curso de la década siguiente,
un valor mucho mayor que el del millén de pesos que se ha men-
cionado para un momento tan tardio como el de 1846, sobre todo si
se considera que en todo ese tiempo el contrabando fue no sélo
constante, sino quiza tan grande o mayor que el comercio legal.

Admitido a manera de hipoétesis que el importe anual de las mer-
cancias que ingresaron legal o ilegalmente al pais a través de Nuevo
Meéxico super6 ya en la década de los treinta el millén de pesos, la
importancia relativa de ese movimiento comercial se hace patente
al contrastar la indicada cifra con la del total de las importaciones
que se hicieron por los puertos mexicanos en aquella primera mitad
del siglo XIX. El valor promedio de esas importaciones en el periodo

8 A, Moyano Pahissa, EI comercio de Santa Fe..., p. 80-81.
% M. L. Moorhead, New Mexico’s..., p. 186-187.
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que va de 1821 a 1853 es, segtin los calculos hechos por Miguel Ler-
do de Tejada en su clasica obra sobre el comercio exterior mexicano,
de alrededor de 15000000 de pesos anuales.* Por supuesto que esta
referencia vale nada mds para el comercio legal.

Si, por otra parte, se considera que el valor promedio que en el
mismo periodo tenian las importaciones de productos introducidos
en México por los estadounidenses fue, de acuerdo también con las
cuentas de Lerdo de Tejada, de 3605000 pesos por afio,*! cuando
de Inglaterra se importaba un promedio anual de 11749000 pesos,*
no se puede dejar de pensar con un alto grado de certeza que el
comercio con México a través de la frontera comun fue en aquel
tiempo una actividad crucial para el pais vecino, tanto si las impor-
taciones de los productos traidos por los estadounidenses tuvieron
realmente un valor bastante mayor que el del millén de pesos que
hemos mencionado como si ese mayor valor fue entonces tan sélo
una expectativa. Como ejemplo de esto dltimo diremos que en un
periddico del pueblo estadounidense de Independence se expresaba
que, aun cuando el acceso a los mercados mexicanos permitia la
introduccién anual de medio millén de ddlares en mercancias, con
la liberacion de impuestos dispuesta en la Drawback Act de 1845
cabia esperar que se cubrieran mas ampliamente los mercados del
norte mexicano y que pronto se pudieran colocar alli cuatro o cinco
millones de délares en mercancias.®

Como quiera que haya sido, ese comercio fue visto en los Esta-
dos Unidos como de suyo provechoso y altamente prometedor. De
otra suerte no se explicaria uno las presiones que el gobierno de ese
pais y los propios mercaderes ejercieron para que la frontera se man-
tuviera abierta al trafico comercial ni la infaltable inclusién del tema
en la agenda de las negociaciones diplomaticas.

El flujo de mercaderias al que nos estamos refiriendo, si sosteni-
do y relativamente importante, no se dio sin que sus agentes direc-
tos tuvieran que enfrentar y tratar de superar las muchas dificulta-
des propias de un trayecto largo y penoso por tierras que en buena

%0 Miguel Lerdo de Tejada, Comercio exterior de México desde la conquista hasta hoy, nota
preliminar de Luis Cérdova, México, Banco Nacional de Comercio Exterior, 1967, p. 52.

31 Ibid., p. 56.

%2 Ibid., p. 53. En el caso de Inglaterra, Lerdo de Tejada nada mas promedia los afios de
1840-1846.

% S. G. Hyslop, Bound for Santa Fe..., p. 124.



54 MERCADOS EN ASEDIO

parte carecian de puestos de reabastecimiento y defensa. Para las
caravanas que cruzaban las llanuras por donde corrian los caminos
hacia Nuevo México siempre era vital iniciar la marcha con las ne-
cesarias prevenciones logisticas, cuidar que los transportes estuvieran
en buen estado, llevar armas de fuego suficientes y mantener a lo
largo del trayecto una cierta disciplina de grupo. Por eso era comtn
que cada caravana estuviera al mando de un jefe aceptado por todos
los comerciantes agrupados para viajar conjuntamente. Sin embargo
de todo esto, los viajes solian ser fatigosos y tener un cierto costo en
pérdida de bienes y, ocasionalmente, de vidas humanas.

Estos aspectos del movimiento comercial que se efectuaba de las
fronteras occidentales de los Estados Unidos hacia el norte mexica-
no han sido referencias muy socorridas entre los autores que se han
mostrado proclives a exaltar la funcién de los mercaderes estado-
unidenses en cuanto al desarrollo econémico del norte de México y
a dar una dimension épica al comercio transfronterizo. Uno de ellos,
bastante mesurado en sus juicios por cierto, es Josiah Gregg, el autor
que tanto hemos citado y cuya obra, publicada originalmente en
1844 con el nombre de Commerce of the Prairies, se reconoce como la
mas completa y detallada descripcion de los viajes y los avatares de
los comerciantes que en aquellos afios pasaban a Nuevo México y
aun mas al sur.** Entre 1831 y 1839, Gregg realiz6 regularmente un
viaje anual a Nuevo México, llegando en ocasiones a otras entida-
des, como Chihuahua, Durango, Zacatecas e, inclusive, Aguasca-
lientes, asi que tuvo un conocimiento directo de las rutas por las que
se llevaban las mercancias y de las poblaciones donde se expendia
la mayor parte de ellas.®® Por ser un hombre enterado y por haber
consignado por escrito sus observaciones y experiencias es obligado
apoyarse en él mas que en cualquier otro autor para tratar lo relati-
vo a la integracion y recorridos de las caravanas, asi como a las
condiciones en que se desarrollaba en tierras mexicanas el comercio
de los efectos importados por la via de Santa Fe.

Si las primeras expediciones de comerciantes estadounidenses
a Nuevo México, ya en los tiempos en que el pais habia conseguido
independizarse politica y econdmicamente de Espafia, se realizaron
en forma aislada y sin que los viajeros pudieran evitar del todo los

3 Vid. A. Moyano Pahissa, El comercio de Santa Fe..., p. 42.
% J. Gregg, El comercio en las llanuras..., p. 20-21 y otras.
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riesgos de la improvisacion, muy pronto, en la medida en que se fue
afianzando aquel nuevo circuito comercial, el paso de hombres y
mercancias por esa via tuvo que realizarse en forma mas organiza-
da, sujeta a ciertas convenientes rutinas. Tres o cuatro afios después
de la llegada pionera de Becknell a Santa Fe ya se habian establecido
las pautas generales que el conjunto de comerciantes procuré seguir
en el viaje de Missouri a Nuevo México y que se mantuvieron mas
o menos invariables hasta el estallido de la guerra en 1846.

Por lo menos desde 1825, muchos de los jefes de empresa y sus
dependientes dejaron de viajar aisladamente y empezaron a hacer-
lo de manera conjunta, en caravana. Esos empresarios juntaban su
gente, sus carretas y sus mercancias y formaban asi una unidad
tactica que favorecia el apoyo mutuo y la defensa frente a posibles
ataques de los indios de la region. Ya en la década de los treinta,
cada una de las caravanas se componia normalmente “de noventa
o cien carros bien cargados de efectos”, como lo hizo constar Anto-
nio Barreiro, por varios afios asesor del gobierno de Nuevo Méxi-
co,*® y como también lo refiere Gregg, quien afirma que en la pri-
mera expedicién en que participd, el afio de 1831, iban “casi cien
carretas, unos doce carruajes y otros vehiculos ligeros”.?” El nume-
ro de vehiculos de carga pudo ser menor en algunos afios, pero no
hay que olvidar que el propio Gregg registré un total de 230 carretas
para el afio de 1843.

Los carros o carretas, muchos de ellos fabricados en Pittsburgh,
eran vehiculos sélidos, resistentes, algunos de tamafio mediano pero
otros de gran capacidad, tanto asi que los hubo que podian llevar
cargas de hasta unas 5000 libras de peso,*® o sea, més de dos tone-
ladas de mercancias. Para la traccion de estos transportes se utiliza-
ron lo mismo mulas que bueyes, buenas aquéllas para los caminos
firmes y més apropiados éstos para andar por suelos fangosos o de
arena. Por supuesto que ademds de las mercancias habia que llevar
los bastimentos, el equipaje y las armas, entre las que se contaban a
veces piezas de artilleria.®

El contingente al que se daba por antonomasia el nombre de “la
caravana” hacia el viaje de Missouri a Nuevo México todos los afios

% A. Barreiro, Ojeada sobre Nuevo México..., p. 24.
% ]. Gregg, El comercio en las llanuras..., p. 38.

% Tbid., p. 32-33.

 Ibid., p. 197.
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en la primavera. Pero, como dijimos, no parece ser que estuvieran
incorporados a él todos los que traficaban por esa ruta pues nada
impedia que los empresarios particulares que llegaban con retraso
a los sitios de concentracion hicieran el viaje por su cuenta y riesgo,
o que algunos de ellos trataran de anticiparse a los demds para tener
alguna ventaja en las operaciones comerciales. Es de pensarse tam-
bién que quienes se dedicaban habitualmente al contrabando prefi-
rieran viajar de manera marginal.

Sabemos que, al llegar a su destino, la caravana se disolvia y que
el viaje de regreso a los Estados Unidos, que se hacia normalmente
en el otofio,* se realizaba en pequefios grupos, no siempre por la
misma ruta seguida de Missouri a Nuevo México, pues no faltaban
quienes prefirieran volver por otros puntos fronterizos,* sobre todo
a partir de la secesién de Texas en 1835-1836. Esta dispersion se fa-
cilitaba por el hecho de que la gente que volvia a Estados Unidos no
tenia que movilizar grandes volimenes de mercancias ni necesitaba
mads que un corto nimero de carretas.

Un dato que resulta del mayor interés es el de la distancia que
mediaba entre los lugares de concentracién y partida de las cara-
vanas y el primer destino de éstas en tierras mexicanas, que era
por lo comtn la villa de Santa Fe. Por la que fue la ruta mejor do-
tada de parajes amenos y agua, de St. Louis, Missouri, a la capital
de Nuevo México habia que recorrer poco menos de 1800 kiléme-
tros, distancia que disminuia en aproximadamente 200 kilémetros
si se seguia una ruta alterna, menos comoda pero mas frecuentada
que la otra. Pero, aunque St. Louis fue el principal centro de abas-
tecimiento de los traficantes, las caravanas no salian de alli sino de
ciertos puntos localizados tierra adentro, al oeste de aquella po-
blacion. En su primer viaje, el de 1821, Becknell sali¢ del pueblo
de Franklin, situado sobre el rio Missouri, a unos 240 kilémetros de
St. Louis. De ese pueblo partieron luego casi todas las caravanas
hasta que en 1831 hubo modo de fijar como puesto de salida el
poblado de Independence, situado unos 160 kilémetros al oeste de
Franklin, en las inmediaciones de donde se formé luego la ciudad
de Kansas.

40 El afio de 1840, en lo que fue su ultimo viaje al norte mexicano, Gregg sali6 de Nue-
vo México hacia Missouri a fines del mes de febrero. Vid. ibid., p. 264.
41 bid., p. 181.
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Con esto no se dificultd el abastecimiento de los traficantes toda
vez que las mercancias empezaron a ser transportadas hasta las cer-
canfas de Independence por el rio Missouri, que era navegable de
marzo a noviembre, y, en cambio, el desplazamiento de la estaciéon
de inicio del viaje obré6 en beneficio de los conductores de las cara-
vanas, que en adelante sélo tuvieron que recorrer en conserva una
distancia de alrededor de 1400 kilémetros, si seguian la ruta mas
larga y algo accidentada por ser montafiosa, que era la que cruzaba
el fronterizo rio Arkansas a la altura del fuerte Bent y bajaba hacia
Nuevo México por el Paso del Ratén, o de poco menos de 1250 ki-
lémetros, si decidian seguir el cauce del casi siempre seco rio Cima-
rrén, ruta mds corta y usual que la otra, pero en la que escaseaba el
agua y las caravanas quedaban mayormente expuestas a los posibles
asaltos de los indios kiowas y comanches.*?

Los lugares por donde pasaban las caravanas eran mas o me-
nos fijos, bien reconocidos por los traficantes, lo que sugiere que
el camino troncal y los que se seguian en las rutas alternativas
llegaron a estar bien trazados y mas o menos desbrozados, aunque
fuera rasticamente. El conocimiento de las condiciones y la ubica-
cion de esos sitios permitié a los caravaneros fijar sus itinerarios y
tratar de ajustarse a ellos. En la obra de Gregg, nuestro prodigo
informante, se incluye una némina de los lugares que se tocaban
al avanzar por la ruta del rio Cimarrén, con indicacion de las dis-
tancias que habia entre unos y otros y la descripciéon somera de sus
condiciones fisiograficas: las corrientes fluviales, los valles, sus sefias
fisicas de identidad.®

En cuanto a las distancias, Moorhead hace un cuadro compara-
tivo de lo que indican distintas fuentes, incluida la de Gregg, pero
entre los datos comparados no se advierten en realidad diferencias
significativas. Segtn la referencia de Moorhead, Gregg concluia que
la distancia total de Independence a Santa Fe por la ruta del Cima-
rrén era de 770 millas (1239 kilémetros), mientras que la cifra ofre-
cida por otro comerciante viajero, Albert Speyer, era de 765 millas

4 M. L. Moorhead, New Mexico’s..., p. 102. También se hacen estimaciones de las dis-
tancias en A. W. Bork, Nuevos aspectos..., p. 1; p. 8, nota 6, y p. 15.

# Vid. ]. Gregg, El comercio en las llanuras..., p. 185-186, para el concentrado de los luga-
res y las distancias; p. 42-51 y 58-75, para la descripcién de esos lugares, y p. 190-191, para
los mapas correspondientes.
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CAMINO ST. LOUIS-CHIHUAHUA
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(1224 kilémetros).* Descripciones de los lugares de paso bastante
mas detalladas que las que han hecho otros autores se ofrecen en la
obra de Hyslop, quien para ello privilegio las observaciones de tes-
tigos directos.®®

Respecto de su primer viaje a Nuevo México en 1831, Gregg
dice que dur6 diez semanas y que le resulté muy fatigoso.* Pero
parece ser que al paso del tiempo se allanaron mas los caminos y
se adquiri6é un mejor dominio del transito pues el tiempo del viaje se
redujo a nueve y hasta a ocho semanas.*” Se hizo siempre desde las
poblaciones de Missouri, aunque se sabia que el trayecto se acor-
taria si se partia desde el estado de Arkansas, situado entre Mis-
souri y Luisiana. En 1839-1840 se realiz6 una nutrida expediciéon
por esta ruta, pero fue la tinica porque, segtin dice Gregg, convenia
que Missouri conservara “el monopolio del comercio de Santa
Fe” % lo que podriamos interpretar como una insinuacién de que
habia en ese circuito comercial fuertes intereses creados. Agrega-
remos nosotros que la ruta de Arkansas pasaba por los territorios
de Texas y que, para ese tiempo, los texanos mostraban ya un gran
interés por disputar y dominar el comercio santafecino y sus ex-
tensiones hacia el sur.

Una vez que las caravanas salian de Independence avanzaban
por terrenos ocupados tan sélo por grupos indigenas que solo ha-
cfan contactos excepcionales y no siempre amistosos con los viaje-
ros, teniendo que acampar éstos en sitios despoblados, con algunas
excepciones como la del fuerte Bent, que contaba con un pequefio
nucleo de residentes de origen angloamericano.

La situacién no cambiaba cuando empezaban a desplazarse por
los territorios de Nuevo México, sino hasta que llegaban a San Mi-
guel del Vado, poblado de cierta formalidad, localizado al sureste
de Santa Fe, en el fértil valle del rio Pecos. Algunos grupos se acer-
caban a la capital de Nuevo México por el norte, pasando por el

# Vid. M. L. Moorhead, New Mexico’s Royal Road..., p. 97-98. En realidad, Gregg dice en
su obra (p. 186) que el recorrido total era de 775 millas.

* Vid. S. G. Hyslop, Bound for Santa Fe..., p. 81-254.

4 J. Gregg, El comercio en las llanuras..., p. 75.

# M. L. Moorhwead, New Mexico’s Royal Road..., p. 102.

4 7. Gregg, El comercio en las llanuras..., p. 273-274. Thomas Maitland Marshall, en su
articulo “Commercial Aspects of the Texan-Santa Fe...”, p. 243-245, dice que también partie-
ron de Arkansas Hugh Glenn en 1821 y Albert Pike en 1831; cabe pensar que ambos fueron
casos de excepcion y que tuvieron poca relevancia comercial.
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pueblo de Taos, donde se celebraba una modesta feria comercial,
pero esto s6lo retrasaba su arribo a Santa Fe.

Fuera por San Miguel del Vado o por Taos, las caravanas llegaban
finalmente por el mes de julio a la capital de la entidad fronteriza,
para dejar desde luego establecida alli la obligada feria anual, la que
venia a alterar sensiblemente las rutinas de esa poblaciéon que, para
1817, pasaba apenas de los 6700 habitantes. Se calculaba entonces
que Nuevo México contaba con un total de poco méas de 36500 ha-
bitantes, indios una cuarta parte de ellos y los demaés espafioles pe-
ninsulares, criollos y mestizos, distribuidos en una media docena de
poblados medianos y en rancherias dispersas.*’

Los potenciales consumidores no justificaban, pues, el entusias-
mo de los recién llegados comerciantes, tanto més cuanto que, como
ya hemos dicho, los novomexicanos no tenian una gran capacidad
de compra. Algunos de los otros poblados de la provincia, como
Socorro, Albuquerque, Santa Cruz de la Cafiada, Abiquit y Taos,
se distribuian en torno de Santa Fe en un area de aproximadamen-
te unos 150 kilémetros; pero el mas importante de todos, El Paso,
se localizaba 530 kilémetros al sur de la capital.

La presencia de los forasteros era celebrada con entusiasmo por
los santafecinos, por la novedad del movimiento y seguramente
por la posibilidad que algunos de ellos veian de poder hacerse de
mercancias a bajo costo. Gregg referia asi lo que vio en su primera
visita a Santa Fe:

La Illegada provocé gran barullo y algarabia entre los nativos. Por do-
quier se escuchaba: “jLos americanos!”, “jLos carros!”, “jLa entrada de
la caravana!” Grupos de mujeres y nifios se agolpaban para ver a los
recién llegados, en tanto que algunos léperos rondaban como era su
costumbre en busca de algin botin.>

Con la entrada de los caravaneros, el aspecto de la villa cambiaba
de inmediato. “En vez de la pereza y estancamiento que mostraban las
calles antes de su llegada — dice este mismo informante —, se observa
movimiento, ruido y actividad propios de un mercado.”>! Debe haber
sido asi, pues, ya bien establecido aquel comercio, era mucha la mer-

% 0. Jones, Los Paisanos..., p. 129.
%0 J. Gregg, El comercio en las llanuras..., p. 75.
5t Ibid., p. 76.
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cancia que se introducia en esa primera poblacion de arribo; carretas
habia que cargaban dos y hasta tres toneladas, “principalmente de
telas de algodon”, aunque no toda esta carga se quedaba alli.>?

Los introductores de mercancias hacfan parte de sus ventas des-
de las carretas mismas, pero también instalaban tiendas mas forma-
les, algunas de ellas que se mantenian funcionando aun después de
que se retiraban los caravaneros. Gregg encontré que en general
todas esas tiendas se hallaban “bien surtidas” y que eran similares
a las del oeste norteamericano,” lo que sugiere que sus organizado-
res y duefios eran precisamente los hombres que venian de Mis-
souri. No hay duda de que algunos de los viejos comerciantes de
Santa Fe lograron mantener sus negocios, asociados a veces con los
extranjeros; pero sucedié que fue relativamente alto el nimero de
comerciantes estadounidenses establecidos de fijo alli y en los po-
blados vecinos.

Poco tiempo permanecia en Santa Fe la inmensa mayoria de
los caravaneros; muchos se apresuraban a vender sus cargamen-
tos a los pocos consumidores directos y a los muchos intermedia-
rios, a fin de volver a sus lugares de procedencia entre los meses
de septiembre y octubre. Otros, y cada vez en mayor namero, em-
pezaron a pasar hacia el sur, inicialmente a Chihuahua, en busca
de mercados mas demandantes que el de Santa Fe.

Para 1824, los ochenta mercaderes llegados en la caravana resin-
tieron rezagos en sus ventas porque, decian, en la capital novomexi-
cana no habia suficiente dinero en circulaciéon.** Los noventa que
llegaron el afio siguiente declararon que el mercado de Santa Fe y
los poblados vecinos estaba ya completamente saturado, que el di-
nero faltaba por completo y que ni siquiera habia productos locales
que pudieran ser intercambiados por algunas de las mercancias im-
portadas.®

Bien claro resulta que para esas tempranas fechas devenia in-
contrastable el dominio del estrecho mercado de Nuevo México por
parte de los negociantes estadounidenses. Una importante conse-
cuencia de ello fue la fractura del control monopédlico que hasta
entonces habian ejercido sobre el comercio de aquella extrema re-

2 L. G. Zorrilla, Historia de las relaciones..., v. 1, p. 113.
% J. Gregg, El comercio en las llanuras..., p. 76.

5 M. L. Moorhead, New Mexico’s..., p. 62-63.

% Ibid.
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gion los comerciantes de Chihuahua,*® agentes muchos de ellos de
otros grandes comerciantes del interior del pais. Si, como lo dice
Angela Moyano, esto tendi6 a marginar a los novomexicanos de los
mercados nacionales,” diremos nosotros que esa marginacion no
habria de detenerse alli sino que tuvo en las décadas siguientes un
proceso expansivo de amplios alcances. En cuanto los mercaderes
estadounidenses empezaron a pasar con sus cargamentos hacia
otros puntos del septentriéon mexicano, Santa Fe quedé reducido “a
un mero puerto de entrada hacia los mercados interiores”.%

El desplazamiento del movimiento comercial transfronterizo
hacia el sur implic6 un considerable alargamiento de los recorridos,
que tenian que hacerse a través de terrenos aridos, con grandes zo-
nas de despoblado y muy dispersos asentamientos humanos, de
tamafio menor los més de ellos. La primera poblacién mayor a la
que se llegaba era El Paso, que para 1823 contaba con 8543 habitan-
tes.” Unos 380 kilometros mas abajo, o sea, a unos 900 kilémetros
de Santa Fe, se hallaba la villa de Chihuahua, cercana a las minas de
Santa Eulalia y lugar que, desde la primera mitad del siglo XVIII, se
habia significado como uno de los més importantes centros de dis-
tribucion comercial del norte central del pais. Esa poblacién tenia
10190 habitantes en 1823, afio en que fue erigida en ciudad.®® Dina-
mica en sf misma, era punto de conexion con otras regiones nortefias
también mineras y de importancia comercial, con las que se ligaba
a través del Camino Real de Tierra Adentro y de varias redes cami-
neras regionales. El Camino Real de Tierra Adentro era la mas larga
arteria carretera del pais; por el sur tenfa por punto terminal la pro-
pia ciudad de México y por el norte se continuaba hasta Santa Fe y
Taos por el llamado Camino de Chihuahua.

El circuito comercial que se originaba en centros manufactureros
y de deposito de los Estados Unidos y habia encontrado un cauce
seguro a través de Nuevo México irradié por la via de Chihuahua
hacia diversos mercados regionales mexicanos, en primer término los
del norte central del pais. No es facil determinar si Chihuahua tuvo

% Ibid., p. 65.

57 A. Moyano Pahissa, EI comercio de Santa Fe..., p. 10.

% Ibid., p. 29.

% Luis Aboites, Breve historia de Chihuahua, México, El Colegio de México/Fideicomiso
Historia de las Américas/Fondo de Cultura Econémica, 1994, p. 82.

8 bid., p. 80y 82.
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mas importancia como centro de consumo que como lugar de distri-
bucion y paso de mercancias. Gregg asienta en su obra que en Chihua-
hua se vendia “casi 50 por ciento de las importaciones de las carava-
nas de Missouri”,®! si bien en otro sitio de su texto afirma que era “la
mayor parte” de esas mercancias la que se vendia en esa ciudad.®* Es
posible que muchos de los que adquirian ese cimulo de mercancias
fueran redistribuidores que operaban mas alla de la localidad.

El estado todo de Chihuahua, bien dotado de centros mineros,
constituia sin duda un mercado capaz de absorber una buena por-
cion de los efectos importados; pero sabemos que muchas de las
mercancias que llegaban a él pasaban luego hacia otras partes del
pais. Como destinos sucesivos de esas mercancias Moorhead men-
ciona los estados de Durango, Zacatecas, Aguascalientes y eventual-
mente, dice, la ciudad de México.® Hubo también derivaciones del
flujo comercial hacia Sonora, Sinaloa y las Californias,® aunque
todas ellas tuvieron menos importancia que las que se extendian
hacia el sur.%® Podemos estar seguros de que parte de las mercancias
que entraban por Nuevo México se llevaba luego a Saltillo, pobla-
cién de una bien consolidada importancia comercial.

Sobre todo esto, que es el tema central del libro de Moorhead
que hemos venido citando, afirma este autor que la verdadera sig-
nificacién histérica del circuito Missouri-Santa Fe es el haber esta-
blecido un vinculo comercial entre los establecimientos fronterizos
de los Estados Unidos y el México nuclear al que conducia el Cami-
no Real de Tierra Adentro.®

Para que pudiera producirse el intercambio comercial que bus-
caban los importadores era necesario que, frente a su oferta, hubiera
una correspondiente demanda. Fue esta necesidad la que los impul-
s0 a expandirse, siempre en procura de mercados demandantes en
los que fuera posible colocar sus efectos —manufacturas casi en su
totalidad — y obtener a cambio productos que resultaran de su con-
veniencia. Esos mercados fueron sefialadamente los que se formaban
por efecto de la produccién minera, mientras que los productos que
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vinieron a completar el circulo del intercambio fueron los metales
preciosos, plata y oro, acufiados o no. La disponibilidad de metales,
o de moneda en su caso, activaba esos mercados, favorecia la venta
de las mercancias importadas y proveia a los importadores de un
producto valioso, de facil traslado y enteramente idéneo para ser
introducido con provecho en los mercados estadounidenses.

Los términos del intercambio quedaron establecidos asi desde un
principio: manufacturas llegadas del exterior contra recursos en me-
talico producidos en el pais. Que haya habido otras exportaciones
hechas sobre todo desde Nuevo México, como rebafios de ganado
ovino, utilizado en parte para la alimentacién de las cuadrillas que
regresaban a Estados Unidos, o hatos de mulas, que parece que en un
tiempo tuvieron cierta demanda en Missouri, es algo que no puede
ocultar el hecho esencial de que manufacturas producidas en el exte-
rior eran las que ingresaban al pais por su frontera norte y metales en
pasta o amonedados era basicamente lo que por alli salia, complemen-
tado en algunos casos con una cierta cuota de pieles finas.

Practica ya experimentada y padecida en el México colonial, esta
que se llevo a efecto en los nuevos circuitos comerciales del norte de
Meéxico perpetué un fenémeno que mucho dafiaba a la economia
regional y aun a la del pais: la rapida salida del numerario o del
metal virgen y, con ello, la falta de recursos capitalizables en los
distintos ramos de la produccién, inclusive el de la propia mineria
de metales preciosos.
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