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VIIIL. EPILOGO: LA DISOLUCION IMPERIAL
DE UNA ALTERNATIVA COLONIAL

En 1764 los ingleses restituyeron a la monarquia espafiola la ciudad
de Manila. A partir de entonces, la Corona debi6 afrontar las graves
consecuencias de la ocupacién britanica,' y reorientar la atencion me-
tropolitana para solucionar la grave condicién de aislamiento y des-
amparo que vivian las islas Filipinas y que la invasion inglesa habia
hecho tan evidente. Para ello, la Corona necesitaba modernizar el apa-
rato militar insular buscando mejorar la condicién defensiva de Filipi-
nas, asi como reencauzar la economia y fiscalidad del archipiélago, a
través, principalmente, de monopolios estatales como el del Tabaco,
de suerte que el proyecto metropolitano filipino resultara una empre-
sa rentable.? En el contexto del &mbito mercantil la Corona acord6 un
conjunto de medidas que afectaron la organizaciéon del comercio
transpacifico en Manila, la vinculacién peninsular con el archipiélago
y la atencién estatal y privada a los beneficios generados por el comer-
cio asiatico. Para el logro de estos fines en 1769 se ordend la creacién
de un Consulado en Filipinas, con la perspectiva de constituir con su
fundacién el instrumento que permitiera encaminar la reactivacion
del comercio exterior de Manila, tanto en el trafico con Acapulco como
en los giros de Asia. Al tiempo que la Corona ordend la instalacion del
consulado filipino, de forma paralela desde 1765 dio paso a una cade-
na de consecutivas determinaciones que buscaban apuntalar la posi-
cién peninsular con relacion a los beneficios generados por el
intercambio comercial asiatico y el trafico con Acapulco, asunto en el
que el gobierno metropolitano conservaba, cada vez con mayor com-

! AGI, Filipinas, leg. 965 y Estado, leg. 46. Restituida la ciudad, los espafoles debieron
luchar por la devolucién de los bienes confiscados o destruidos por los ingleses y por el
pago de los adeudos adquiridos por éstos con vecinos espafioles como se ha visto en capitu-
los anteriores.

2 Fradera, op. cit.
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petencia, una clara oposicién a los negocios de mercancias entablados
entre comerciantes de México y Manila impulsado, sin duda alguna,
por los comerciantes gaditanos y las casas comerciales europeas asen-
tadas en Cadiz que mantenian enraizados intereses en el intercambio
comercial Atlantico con Nueva Espafia.> A manera de epilogo, en este
capitulo se muestra como las innovaciones introducidas desde 1765 con
el propésito de recuperar para la metrépoli los beneficios generados
por el comercio asiatico y de cancelar la participacién de los comercian-
tes de México en los asuntos de comercio con Asia, habrian de traducirse,
al paso de los afios, en el debilitamiento del eje comercial transpacifico y
en los motivos originales de su propia disolucién, en el que, por otro
lado, la quiebra del sistema imperial haria las veces de detonante.

LA APERTURA DE LA VIA DE TRAFICO CADIZ-MANILA

La primera medida de caracter mercantil acordada por la Corona para
el tréfico asiatico fue la autorizacion, a partir de 1765, para el estableci-
miento de una linea de navios de guerra que viajaran desde Cadiz a
Manila, por el Cabo de Buena Esperanza, propiciando un contacto co-
mercial entre los dos puertos. Fue asi como se iniciaron las travesias
de los navios El Buen Consejo y El Buen Fin y de las fragatas Venus,
Juno, Palas y Astrea que entre 1765 y 1783 realizaron trece viajes redon-
dos.* De acuerdo con la correspondencia privada del almacenero de

3 AGI, Filipinas, leg. 940, Simén de Anda al Rey, Madrid, 7 junio 1768. En esos afios Si-
moén de Anda opinaba acerca de esos tratos lo siguiente: “...causa admiracién oir tantas ex-
clamaciones contra lo que sacan por Acapulco los de Manila, siendo vasallos del Rey, y que
se guarde tanto silencio con las inmensas sumas que extraen los extranjeros por La Habana,
Puerto Rico, Santo Domingo, Curazao, Cartagena, Portobelo, Isla del Sacramento y muchos
otros caminos corrientes para el contrabando, porque a la verdad lo de Acapulco es canti-
dad sabida, y no es grande, pero las otras ni se saben ni casi admiten guarismo por su in-
mensidad. El misterio de callar esto 1ltimo, y gritan tanto contra Filipinas, consiste en que
no es el comercio general de Espafia el que da estas voces, es sélo el de Cadiz, y de éste los
extranjeros, poniendo por testaferros a los espafioles, que siguen sus ideas por malicia, y
otros por ignorancia, y que quisieran estancar para si solos las dos Américas...”

4 Salvador Bernabeu, El Pacifico ilustrado: del lago espafiol a las grandes expediciones, Ma-
drid, Editorial Mapfre, 1992, 312 p. (Coleccién Mar y América, 4), cfr., p. 255-260; Fradera,
op. cit., p. 89. Debe decirse que una iniciativa innata a este proyecto fue también la de promo-
ver expediciones cientificas y otras tantas de defensa, que consideraban el sondeo de costas y
el reconocimientos de territorios insulares en el Pacifico meridional que habrian de propor-
cionar grandes logros a la monarquia espanola. Véase también de Salvador Bernabeu, La
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México Francisco Ignacio de Yraeta, dichos navios, mas que pertene-
cer a la Real Armada, eran barcos propiedad del comerciante gaditano
Francisco de la Guardia, marqués de los Castillejos, quien los puso a
disposicion de la Corona a cambio de entablar giros de comercio abier-
to en las factorias asiaticas. Asi se tiene noticia de que los navios Buen
Consejo y Venus, en sus travesias por Asia y antes de arribar a Manila,
se detenian a invertir en la compra de mercancias en Cantén o Batavia,
mercancias que, en su gran mayoria, depositaban en Manila y remi-
tian a través de comerciantes de las Islas a corresponsales de Francisco
de la Guardia en Nueva Espafa, entre ellos, el mencionado Yraeta.
Yraeta, en su caso, se ocupaba desde la ciudad de México de llevarle
al marqués de los Castillejos las ventas y cuentas de los géneros asi
recibidos, cobrando una comisién por ello.’ Cabe senalar que el co-
merciante gaditano también remitia a Francisco Ignacio de Yraeta
mercancias asidticas que ingresaban por el puerto de Veracruz.®

Esta situacion se vio seriamente agravada cuando en 1776 la Coro-
na otorgo la autorizacion para que la Compania de los Cinco Gremios
Mayores embarcara en las fragatas reales uno o dos comisionados que
se trasladaran a Filipinas, con un millén de pesos en dinero o frutos,
para ser empleados en géneros asidticos por mediacién de los comer-
ciantes de las Islas.” En 1778 los Cinco Gremios Mayores recibieron
permiso para establecer una factoria en Manila, autorizdndose la resi-
dencia en la ciudad de dos factores permanentes: uno para los nego-
cios en el archipiélago y otro para los que se iniciaran con Cantén.
Asimismo, el Consulado de Filipinas fue conminado por el goberna-
dor Basco para admitir como vocal a uno de los comisionados de los
Cinco Gremios en las Islas y con ello dar cumplimiento de la condi-
cién reglamentaria para disponer de espacio de carga en el galeén
anual a Acapulco.® Desde 1778 los representantes en Manila y Cantén
de los Cinco Gremios Mayores, Pedro Antonio de Escuza y Antonio

aventura de lo imposible. Expediciones maritimas espafiolas, Madrid y Barcelona, Ministerio de
Fomento, Ministerio de Asuntos Exteriores y Lunwerg Editores, 2000, 240 p.

5 UIA-AYY, Yraeta a Francisco de la Guardia, Cadiz, 2.1.1, 25 abril 1769, 29 diciembre
1769, 27 julio 1770 y 28 agosto 1770, f. 50r-52v; 28 octubre 1770, f. 52v-54r, y 2.1.7, 4 marzo
1780.

® UIA-AYY, 2.1.1, 28 agosto 1770 y 28 octubre 1770.

7 Miguel Capella y Antonio Matilla Tascén, Los Cinco Gremios Mayores de Madrid. Estu-
dio historico-critico, Madrid, [s. e.], 1957, p. 302.

8 AGI, Filipinas, leg. 495, Basco al Rey, Manila, 1 diciembre 1779.
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Campos, afio con afio, cargaron mercancias en los galeones de forma
directa o a trasmano. Oficialmente, Campos embarcé mercancias en
1781 y 1782, mientras que Escuza lo hizo en 1784 y 1785, e incluso los
dos viajaron a Acapulco como consignatarios del galeén.’ En ese tiem-
po, tanto Campos como Escuza manifestaron en la Aduana de México
la introduccién de mercancias asidticas por crecidos valores; el prime-
ro, en 1780, ingresé mercancias cuyo monto, segun los registros alca-
balatorios ascendia a 160683 pesos. Por su parte, Pedro Antonio de
Escuza entré en 1781 en la ciudad de México con mercancias por valor
de 136 666 pesos, circunstancia que muestra que no sélo feriaban en
Acapulco, sino que también vendian desde la capital del virreinato."
Un hecho més que revela la proteccion oficial, asi como la injeren-
cia de los comisionados de los Cinco Gremios Mayores en la negocia-
cién transpacifica y los buenos dividendos que debian obtener en ella,
fue un comunicado del virrey Mayorga, de 1782, por el que tomaba
conocimiento de que debia autorizar todos los embarques de plata que
por Acapulco se hicieran a cuenta de dicha compania."! Asimismo,
desde 1775 se habia otorgado licencia a Miguel Goyeneche y José
Gutiérrez, como comisionados de los Cinco Gremios en México, para
internarse en los pueblos de Nueva Espafa para la realizacién de ven-
tas menudas de géneros asidticos.!> Después de 1782 Antonio Campos
se quedo en la ciudad de México como representante principal de la
Compaiifa de los Cinco Gremios Mayores'® y su lugar en la ciudad fili-
pina pasé a ocuparlo Juan Pablo de Arrieta, quien después de 1785 se
habria de desempefiar como uno de los directores de la Real Compariia
de Filipinas en Manila.!* De esos afios es una demanda presentada por
el almacenero del Consulado de México y apoderado en Nueva Espa-
na de los intereses del Consulado de las Islas, Gabriel Gutiérrez de Te-
rén, en contra precisamente del comerciante espafiol Antonio Campos
por no respetar los pagos de comisiones vigentes entre consignatarios
y cargadores de mercancias de Manila en el momento de depositar los
cargamentos filipinos con comerciantes de la ciudad de México."®

 Véase Anexo 5.

10'Véase Anexo 6.

' AGI, México, leg. 1390, Mayorga al Rey, México, 20 marzo 1782.
12 AGI, México, leg. 372, Bucareli al Rey, México, 27 agosto 1775.
13 AGI, México, leg. 1390, Mayorga al Rey, México, 20 marzo 1782.
4 AGI, Filipinas, leg. 949.

15 AGN, Consulados, v. 4, exp. 1; v. 48, exp. 2.
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Por otro lado, en 1779 la Casa de Ustériz, San Ginés y Companiia,
de la ciudad de Cédiz, recibié autorizacién para abrir una linea de
trafico con Manila desde la peninsula, entrando en Cavite en 1780 el
navio San Francisco de Paula, alias Hércules, por cuenta de esta socie-
dad.'® La navegacion del Hércules a Filipinas habria de convertirse a
la larga en una empresa malograda. Su arribo a Manila coincidi6 con el
inicio de una nueva guerra con Inglaterra, lo que le impidi6 retornar a
Cadiz por la ruta del Cabo y el gobernador Basco y Vargas, intentando
salvar del quebranto a la Casa de Uztariz, autoriz6 arbitrariamente el
viaje del navio a Acapulco por la via de Cantén, fondeando en el puer-
to novohispano el 31 de diciembre de 1781 con mercancias por valor
de 224384 pesos. A su llegada a Acapulco, el Hércules no presento el
registro de carga levantado en Cavite pues no lo habia, averigudndose
que tampoco habia pagado ningtin derecho, pues con la venia del go-
bernador el barco zarp6 de Manila a Cantén, donde compré y cargé
mercancias, y de Cantén navegé hasta Acapulco. Una grave irregula-
ridad. Esta circunstancia habria de provocar el enojo y acritud del
Consulado filipino con Basco, al igual que una posterior reprobacién
del suceso por parte del Ministerio de Indias."”

Asi las cosas, la Corona abria con toda claridad su deseo de intro-
misién en la negociacién transpacifica.'® Ya no era valido entonces el
argumento de la competencia que los géneros asiaticos hacian a las
manufacturas espafiolas y europeas en los negocios que filipinos y
mexicanos mantenian por el eje transpacifico, como en tantas ocasio-
nes se habia sostenido en el pasado. Desde 1765 la postura de la Coro-
na fue intervenir la negociacién transpacifica y vender, por Acapulco
o Veracruz, los géneros de Asia de mayor demanda, ganando para los
intereses metropolitanos los altos rendimientos de negociar en Nueva
Espafia con mercancias asiaticas."

16 AGI, Filipinas, leg. 687.

7 Cfr. Julidn B. Ruiz de Rivera, “La Casa de Ustariz, San Ginés y compafifa”, en La bur-
guesia mercantil gaditana (1650-1868), Cadiz, Instituto de Estudios Gaditanos y Diputacién
Provincial de Cadiz, 1976, p. 183-199, en particular p. 188-192.

18 En este sentido, una medida mas que afect la negociacién transpacifica fue la Prag-
matica Sancién de 12 de enero de 1772 prohibiendo la entrada en las colonias americanas de
tejidos de algoddn de fébrica extranjera. El virrey Bucareli excluyd, por decision propia, los
géneros de esta clase que se comerciaban por la via del galeén. AGI, México, leg. 1370 y Méxi-
co, leg. 1377, Bucareli al Rey, 25 mayo 1777.

9 AGI, Filipinas, leg. 687.
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En agosto de 1783 los comerciantes del Consulado de Manila, y
después de la protesta respectiva de dichas anomalias ante el Ministe-
rio de Indias, recibieron una orden del Rey que mandaba que ningtin
factor de los Cinco Gremios ni de otra casa comercial espafiola fuese
admitido en el Consulado filipino ni participara en el reparto de bole-
tas ni en la compra de espacios de carga en el galeén de Acapulco.?
Para ese momento parecia irreversible el dafio y menoscabo provoca-
do por los navios de la Real Armada, los Cinco Gremios y otras casas
de comercio peninsulares a la ancestral negociacién transpacifica. Ci-
riaco Gonzéalez Carbajal, oidor de la Audiencia de Manila, presidente
de la Sociedad Econémica de Amigos del Pais de las Islas y poco adic-
to al Consulado filipino, como se ha visto ya, dirigi6 en diciembre de
1783 una representacion a José de Gélvez, Ministro de Indias, en la
que sefialaba que

..no debia entenderse que el permiso concedido a los gremios de esta-
blecer casa de comercio [en Manila], fuese con el objeto de que precisa-
mente se dedicasen al trafico de la Nueva Espafia como lo han
ejecutado tinica y precisamente cargando ya la quinta parte o mas del
buque. No es facil persuadirse de que la utilidad reservada a estos ve-
cinos, como en recompensa de desterrarse a vivir a tales distancias,
viniesen a defraudarsela otros extrafios que ni se han de radicar en las
islas ni llevan hasta el dia otra mira que la de abarcar y estancar en si
todo el comercio de la Nueva Espaiia con notorio atraso de las Islas.”!

El golpe de gracia lleg6 en 1785 con el establecimiento y normati-
vidad de la Real Compaiiia de Filipinas.

LAS PRERROGATIVAS EN EL EJE TRANSPACIFICO DE LA REAL
COMPANIA DE FILIPINAS

La fundacién de la Real Compaiiia de Filipinas represento la tentativa
mas clara por recuperar para la metrépoli el mercado asiatico, asi
como el mayor esfuerzo por incorporar a los comerciantes americanos

20 AG, Filipinas, leg. 690, Real Orden, 19 agosto 1783.

2L AGI, Filipinas, leg. 593, Representacién de Ciriaco Gonzalez Carbajal al Rey, Manila,
22 diciembre 1783. Véase también AGN, Historia, v. 120, exp. 22, Ciriaco Gonzélez Carbajal al
Rey, México, 27 mayo 1796.
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en un intercambio intercolonial triangulado, a través de Manila, que
tuviera por sede la misma peninsula, usufructuaria del total de sus
beneficios.?? Cabe sefalar, sin embargo, que no son vanos los intentos
y proyectos conocidos para establecer una gran compafia de comer-
cio anteriores a la Real Compafiia de 1785, aunque éste se haya lleva-
do a cabo finalmente, muy avanzado el siglo XVIIL.* Para la constitucién
de la Compafia de Filipinas la Corona se guié en buena medida por
los lineamientos trazados por Francisco Leandro de Viana en su hoy
clasica Demostracion acerca del estado de las islas Filipinas, elaborada
al término de la invasién inglesa, en la que ademads de destacar la ex-
celente condicion estratégica de las Islas y su tradicién navegante, se-
fialaba la importancia de establecer un derrotero naval con Espafia a
través del Cabo de Buena Esperanza si la Corona accedia a abrir, de
una vez por todas, el trafico maritimo con Manila en ruta directa des-
de la peninsula, posibilidad en la que encontraba ademds un medio
para estimular el desarrollo productivo de las Islas.** Es plausible que
en el contexto de las directrices que la Corona estaba elaborando para
reconstituir la situacién econémica de Filipinas, el impacto de las su-
gerencias de Viana acerca de la creacién de una gran compafiia de co-
mercio tuvieran un efecto inmediato. En todo caso, Simén de Anda,
después de haberse desempefiado como oidor en Manila y goberna-

22 AGI, Indiferente General, leg. 622, 10 marzo 1785.

2 Conocidos son los proyectos del marqués de Villadarias de 1730, extractado por el
marqués de Santa Cruz de Marcenado en 1732; las propuestas infructuosas de sociedad en
comparniia presentadas en 1732 y 1733, una de ellas patrocinada por el ministro Patifio; la
solicitud presentada por Eusebio Velasco Chacén y Juan Bautista Lerzo, en 1761, y la pro-
puesta de compafifa de Aguirre, del Arco y Alburquerque, de 1766, mas los proyectos escri-
tos por el padre José Calvo o el inglés Nicholas Norton. Véase AGI, Filipinas, leg. 677 y leg.
681; marqués de Santa Cruz de Marcenado, Comercio suelto y en compaiiias general, y particu-
lar. En Meéxico, Perii, Philipinas y Moscovia... por el Marqués de Santa Cruz de Marcenado, Ma-
drid, Oficina de Antonio Marin, 1732 en Rapsodia econémico, politica mondrquica, Oviedo,
Universidad de Oviedo, 1984, XLIX-256 p.; Diaz Trechuelo, op. cit., 1965, p. 3-17; José Cosa-
no Moyano, “Un nuevo intento de comercio directo con Filipinas. La Compania de Aguirre,
del Arco y Alburquerque” en AEA, t. XXXV, Sevilla, 1978, p. 261-281. Véase también Carmen
Yuste, “La percepcion del comercio transpacifico y el giro asidtico en el pensamiento econé-
mico espafiol del siglo XVIIL. Un recuento a partir de los escritos de fray Ifiigo Abbad y La-
sierra”, en Maria del Pilar Martinez Lépez-Cano y Leonor Ludlow (coords.), Historia del
pensamiento econémico. Del mercantilismo al liberalismo, Universidad Nacional Auténoma de
México, Instituto de Investigaciones Histéricas e Instituto Mora (en prensa).

2 Viana, Demostracion..., doc. cit, 1765. C. Yuste, “La percepcién del comercio transpaci-
fico y el giro asiatico en el pensamiento econémico espafiol del siglo XVIII. Un recuento a
partir de los escritos de Fray Ifiigo Abbad y Lasierra”, op. cit. (en prensa).
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dor interino durante la ocupacién inglesa, fue consultado en Madrid
en 1768 acerca de la conveniencia de establecer comercio directo des-
de la peninsula con Filipinas por el Cabo de Buena Esperanza, o sobre
continuar el tréfico de Acapulco. Entonces, Simén de Anda respondi6
que no consideraba oportuno introducir innovaciones que alteraran la
continuacién del comercio con Nueva Espafa, sefialando “...ni com-
prendo otro medio de restablecer aquellos dominios, ni de que el Rey
pueda enviar socorro de gente de otra parte para su defensa...”.”® La
iniciativa de entonces tuvo que esperar, por lo visto, veinte afios.
Fundada la Compafiia en 1785 bajo las directrices propuestas por
Francisco de Cabarrts, su composicién se fij6 a través de 32000 accio-
nes con valor de 250 pesos cada una de ellas, las cuales podian ser ad-
quiridas por cualquier particular en Espafia y las colonias con intereses
en la negociacion asidtica. Para estimular la participacién privada,
Carlos III suscribié las primeras 4000 acciones e invité al Banco de
San Carlos y a los Cinco Gremios Mayores a secundarlo.”® En Manila,
la recepcion a esta invitacion fue préacticamente nula. Segtin Martinez
de Zufiga, que vivia en la ciudad filipina por esos afios, ningtin co-
merciante de arraigo en las Islas compré una sola accién.” Situacion
semejante ocurrio en la ciudad de México en donde, fuera de Francis-
co Ignacio de Yraeta que aboné 300 acciones con valor de 75000 pesos,
lo que le vali6 ser nombrado uno de los apoderados de la Real Compa-
fifa en el virreinato,”® no se tienen mayores noticias de suscripciones
notables por parte de otros almaceneros de México.”” En Nueva Espa-

% AGI, Filipinas, leg. 940, Informe sin rotular de Simén de Anda al Rey, Madrid, 7 junio
1768. En 1777 y a raiz de que el virrey Bucareli tomé la providencia de suspender la pragma-
tica sancién que prohibia el comercio en Nueva Espafia de los géneros de lino y algodén de
fébrica extranjera, por el detrimento que causaba a los giros por Acapulco, la Contaduria
General de Indias planted en su oportunidad que el transporte desde Cadiz al virreinato de
los tejidos de algodén y lienzos pintados que de Asia se conducian a la peninsula, compe-
tian con los que se conducian de Filipinas a Nueva Espafia, sugiriendo la posibilidad de
juntar todo el comercio en el que se hacia por el Cabo de Buena Esperanza, AGI, Filipinas,
leg. 932, Pedro de Gallareta, en vacante del Contador general, Madrid, 13 septiembre 1777.

% Lourdes Diaz Trechuelo, op. cit., 1965, p. 27-30 y p. 34-38; José Cosano Moyano, “Un
nuevo intento de comercio directo con Filipinas. La Compaiifa de Aguirre, del Arco y Al-
burquerque” en AEA, t. XXXV, Sevilla, 1978, p. 261-281.

¥ Martinez de Zuniga, Estadismo, op. cit., t. 1, p. 271.

2 UIA-AYY, 2.1.12, f. 114v-116r, Yraeta a los Directores de la Real Companiia de Filipinas
en Madrid, 17 junio 1789. AGNot., Notario Ignacio Maria del Barrio, volumen tnico, s/f, testa-
mento, 5 julio 1796.

¥ Por la correspondencia de Yraeta con los Directores de la Real Compaiiia en Espafia
se sabe que el tinico otro accionista acreditado como miembro del comercio de México fue
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fa los quehaceres de la Compafiia se repartieron entre la Casa de Cos-
sio de Veracruz, a quien se le encomend¢ el suministro en los territorios
de los obispados de Puebla y Oaxaca, y el citado Yraeta, encargado del
abastecimiento de la ciudad de México y el resto del virreinato.*® De
los beneficios que la Casa de Cossio obtuvo por esta encomienda no se
tiene un historial claro, en cambio, por la misma correspondencia de
Yraeta con los directores de la Real Compaiiia de Filipinas en Espafia
puede conocerse que la asignacién recibida por ocuparse del giro de la
Compania en el territorio de Nueva Espafia que le delimitaron, fue de
2 %% sobre el total de las ventas en la colonia y 2 % mas, sobre las re-
mesas de liquido remitidas a Espafia, 0 a Manila.!

Puesta en marcha la Compafiia, el interés de los comerciantes fili-
pinos y mexicanos asociados al eje transpacifico decayé de modo no-
table. Entre 1790 y 1792 la Compafiia habia ingresado por el puerto de
Veracruz mercaderias asiaticas por valor de 450 000 pesos anuales, lo
que légicamente provoco el abatimiento de los géneros de esa proce-
dencia en el mercado novohispano.* Por otro lado, entre 1787 y 1800
no ingresé galeén de Manila en Acapulco en 1789, 1791, 1792, 1794 y
1799 y, mas atin, el galeén San Andrés, en la travesia de regreso a las
Islas, en 1797, naufrag6 con pérdida total de caudales. La primera dé-
cada del siglo XIX y hasta 1815, afio en que cesé la negociacion trans-
pacifica, los galeones espaciaron en dos o tres afios los viajes a Nueva
Espafia, no sali6é galeén de Manila a Acapulco en 1802, 1803 y 1805,
siendo el San Fernando, llamado también Magallanes, que arrib6 al
puerto novohispano en diciembre de 1811, el dltimo galeén que reali-
zarfa la carrera de Acapulco.

Diego Saenz de Escobosa, quien suscribié 64 acciones, UIA-AYY, 2.1.19, f. 190r-190v, f. 195v-
196r, f. 204v, f. 215v, f. 222v-223r, f. 247v-249v; diferentes cartas del afio 1794 a los directores
de la Real Compaiiia de Filipinas.

%0 UIA-AYY, 2.1.12, f. 114v-116r, Yraeta a los Directores de la Real Companiia de Filipinas
en Madrid, 17 junio 1789.

31 UIA-AYY, 2.1.12, f. 114v-116r, Yraeta a los Directores de la Real Companiia de Filipinas
en Madrid, 17 junio 1789.

%2 Legarda, op. cit., 1999, p. 48 y Benito Legarda, “Las consecuencias econémicas para
Filipinas de la Independencia de México”, Illes i Imperis, Facultat d'Humanitats, Universitat
Pompeu Fabra, n. 6, estiu 2002, p. 125-135, cfr. p. 126.

% AGN, Archivo Histérico de Hacienda, leg. 395-9, Razén de las cantidades de dinero re-
gistradas por Acapulco desde el afio 1772 hasta el de 1804; véase también, Legarda, op. cit.,
2002, p. 126.
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El constante estado de guerra en que se vio inmersa Espafia a par-
tir de 1780, ya fuera contra Inglaterra o Francia, fue la causa principal
de las suspensiones de la navegacion transpacifica. De hecho, ya en
1780 se habian tomado disposiciones en Acapulco para que el galeén
San José viajara de regreso a las islas convoyado por el navio de guerra
Princesa.3* En 1786 la Corona habia ordenado que el trafico transpacifi-
co se realizara en dos navios, uno de ellos de guerra, y que los riesgos
quedaran siempre divididos entre los dos buques, aunque no fue sino
hasta diez afios después cuando esta normativa se cumplié literal-
mente. A partir de ese afio, los galeones viajaron escoltados por navios
de guerra, como lo fueron, entre otros, las fragatas La Fama y EI Mon-
tafiés, pertenecientes a la Escuadra de Asia comandada por Ignacio
Maria de Alava.®

A pesar de estas serias agravantes que afectaron la regularidad
del tréfico desde 1780, lo cierto es que entre 1780 y 1787 los comercian-
tes de Manila continuaron remitiendo el total del permiso de comercio
que les estaba asignado. Incluso, apenas en 1779, la Corona habia au-
torizado, junto con otras disposiciones arancelarias favorables a los
comerciantes filipinos, el incremento por un periodo de cuatro afos
del permiso de comercio del galeén de Acapulco por la cantidad adi-
cional de 250000 pesos, el cual empezaron a emplear a partir de 1782.%
Ello permitié6 que en esos afios los comerciantes asociados al trafico
transpacifico llevaran a cabo negociaciones copiosas en Nueva Espafia
y que los filipinos pudieran reportar en las Islas la existencia de mu-
chos caudales sobrantes en Acapulco, esperando la obtencion de una
licencia del virrey para poderlos embarcar.*” Esta condicion de bonan-

3 AHN, Consejos, leg. 20720, Juicio de residencia del virrey Martin de Mayorga.

% AGN, Filipinas, v. 44, exp.3, f. 24-93; AGN, Archivo Histdrico de Hacienda, leg. 395-9,
Razoén de las cantidades de dinero registradas por Acapulco desde el afio 1772 hasta el de
1804.

% AGN, Filipinas, v. 17, f. 218-219r.

% AGN, Filipinas, v. 16, exp. 2, f. 62-63 y v. 17, f. 229-229r. El retraso se debia a la falta de
permisos para embarcar caudales rezagados en Nueva Espafia, anteriores a la guerra, dispo-
nibles desde 1781. A estas circunstancias se afiadia el hecho de que en 1779 el gobernador
Basco habia confiscado toda la plata sobrante que llegé a Manila fuera de registro, sin la li-
cencia correspondiente de pago de derechos en Acapulco, y para devolverla a sus corres-
pondientes obligé el pago de derechos dobles, por lo cual los comerciantes insulares no se
comprometian a embarcar la plata sin la licencia debida, pues corrian el riesgo de perderla
en Manila. AG, Filipinas, leg. 494, Basco al Rey, Manila, 23 noviembre 1779.
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za del trafico transpacifico se vio suspendida abruptamente en 1785 al
establecerse la privilegiada compania.

Al fundarse la Compafiia de Filipinas se autorizé a la firma a co-
merciar con Asia y América, por el Pacifico y por el Atlantico, y a dis-
poner de la travesia anual del galeén para trasladar caudales de Nueva
Espafia a las Islas cuantas veces fuera necesario. Por la via de Acapulco,
y de acuerdo con lo establecido por la real cédula de ereccién, la Com-
pafiia de Filipinas podia extraer en cada uno de los galeones 500000
pesos fuertes en plata amonedada, pagando un 2.5 % a la salida de Nue-
va Espafa, asi como embarcar en el puerto novohispano la grana y los
frutos que convinieran a su negociacion, sin privilegio de fletes y dere-
chos, con excepcién del importe de las acciones que suscribieran los ve-
cinos de Nueva Espana que quedd libre de gravdamenes.® Cierto es que
la compafiia no podia valerse del galeén para introducir géneros de
manufactura asidtica en Acapulco, pero cierto es también que no nece-
sitaba de esa via pues con los que ingresaba por el puerto de Veracruz
tenia suficiente para generar ganancias, como se vera adelante.

Para evitar fraudes o envio de caudales por la via de Acapulco
que no correspondieran a los negocios de la Real Compaiifa de Filipi-
nas, en junio de 1791 el virrey Revillagigedo comunicé a los comisio-
nados de ésta en Nueva Espafia que para la obtencién de las licencias
de embarque en Acapulco, debian acreditar ante las autoridades res-
pectivas que los caudales que solicitaban remitir eran producto de los
negocios de comercio que la firma manejaba en el virreinato, conce-
diendo, con el aval de la Corona, que dicha acreditacién se justificara
con la presentacién de una certificacién jurada. Una normativa que
buscaba regular una rutina iniciada afios atrds por los comisionados
de la Real Compaiiia de Filipinas que embarcaban en los galeones de
Acapulco distintas cantidades de plata correspondiente a los negocios
que por cuenta de dicha firma manejaban en Nueva Espafia.* La Casa
de Cossio solicité licencias de embarque desde 1787, mientras que
Francisco Ignacio de Yraeta lo hizo a partir de 1790.

% AGN, Filipinas, v. 27, exp. 1, £.1-39. Estos aspectos quedaron regulados por los articu-
los 28 y 43 de la cédula de ereccién de la Real Compaiifa de Filipinas.

% Ibid., exp. 2, f. 40-64. En el mismo documento se inserta una carta de Gardoqui a Re-
villagigedo, 15 noviembre 1793, en la que le comunicaba “ser suficiente la certificacién jura-
da para obtener la licencia de embarque en el galeén”, sin necesidad de que los comisionados
presentaran su libro de caja para la acreditacion de los caudales.
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De esta forma, entre diciembre de 1786 y enero de 1787, la Casa
de Cossio, del comercio de Veracruz, como comisionada del manejo de
los negocios correspondientes a la Real Compaiiia de Filipinas y con
orden de los directores generales de la misma en Madrid, solicit6 por
primera vez, permiso al virrey de Nueva Espafia para remitir bajo
partida de registro a Manila, en el galeén San Andrés, la cantidad de
50000 pesos para ser entregados en dicha ciudad a Patricio Darwin y
Juan Pablo de Arrieta, directores de la firma en las Islas, y el segundo,
antiguo factor en Manila de la casa comercial peninsular de los Cinco
Gremios Mayores. La Casa de Cossio recibi6 en febrero de ese afio la
autorizacién correspondiente.’ En enero de 1788 la Casa de Cossio
solicitd, bajo los mismos términos, un permiso por valor de 20000 pe-
sos, los que se embarcaron en la fragata San José, con partida de regis-
tro, y para ser entregados en Manila a Patricio Darwin y Juan Pablo
de Arrieta.*! En febrero de 1790, bajo idénticas condiciones, la Casa de
Cossio embarc en Acapulco en el galeén San Andrés 200000 pesos.*
Asimismo, en enero de 1792, se otorg¢ licencia para embarcar 160 000
pesos a Manila en el galeén San Andrés, por cuenta de la Casa de Cos-
sio y para entregar en Manila a los comisionados de la Real Compafifa
de Filipinas, Darwin y Arrieta.*

Por su parte, Francisco Ignacio de Yraeta inici6 sus remisiones en
1790, con tan sélo 944 pesos 4 reales que se embarcaron en el galeén
San Andrés. En febrero de 1792 Francisco Ignacio de Yraeta solicité un
permiso para embarcar en Acapulco en el mismo galeén San Andrés,
la cantidad de 28 365 pesos, que era parte del producto de varias me-
morias de efectos asiaticos que la Real Compariia de Filipinas le habia
consignado desde 1790.* En enero de 1795 la Casa de Cossio fue auto-
rizada a embarcar 233000 pesos por cuenta de la Real Compaiiia de
Filipinas en el galeén San Fernando, alias Magallanes; mientras que a
Yraeta se le otorgd una licencia para registrar en el mismo galeén
238575 pesos, producto de las consignaciones de efectos asidticos que

4 AGN, Filipinas, v. 27, exp. 1, f. 1-39. En diciembre de 1786 se solicité permiso para
embarcar 20 000 pesos, a los que se sumaron en enero siguiente otros 30 000 pesos maés.

4 Ibid.

2 Ibid. En una primera peticién de enero de ese afio, se sefialaron 180000 pesos; a los
que se anadieron 20 000 pesos mas en marzo.

 Ibid.

“ AGN, Filipinas, v. 27, exp. 2, f. 40-64.
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manejaba por cuenta de dicha compafiia en Nueva Espafia. Con lo
cual, entre los dos comisionados, ese afio se embarcaron a Manila por
cuenta de la compaiifa 471 575 pesos.®®

Cuadro 17

PLATA EMBARCADA EN LOS GALEONES FILIPINOS, PRODUCTO
DEL COMERCIO Y LA REAL COMPANIA DE FILIPINAS, 1790-1804 46

Afios Nombre del galedn Plata de retorno
1790* San Andrés 700000
1793* San Andrés

1795* San Fernando (alias Magallanes) 1768199
1797* San Andrés 574 258
1798* San Fernando (alias Magallanes)

1798** Fama (escolta de la anterior) 342934
1799 ** Nuestra Sefiora del Pilar 388286
1800* San Fernando (alias Magallanes)

1800 ** N. S. del Pilar (escolta de la anterior) 152975
1801 * San Fernando (alias Magallanes) 622281
1801 ** Lucia y Fama (escoltas de la anterior) 40452
1802 ** Montariés 212823
1803 ** Nuestra Sefiora de Guia 157953
1804 ** La Concepcion 747151

El afio remite al de la estancia en Acapulco.
* Galeones por cuenta del Consulado y comercio de Manila.
** Fragatas y navios de guerra con porcion de carga de particulares, en su
mayoria por cuenta de la Real Compaiiia de Filipinas.

Si las negociaciones que llevaba a cabo en Nueva Espafia la Real
Compania de Filipinas habian ya creado suficiente malestar entre los
comerciantes de Manila y México en los afios precedentes, en 1795 la
situacion llegé a su limite. A principios del afio el virrey Branciforte
habia solicitado a Gabriel Gutiérrez de Terdn, como apoderado del
Consulado de Filipinas en Nueva Espafia, informarle el monto de la
plata que los comerciantes insulares habian recogido o pensaban reco-

4 Tbid.
46 AGN, Archivo Histérico de Hacienda, leg. 395-9.
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ger en el virreinato, producto de las ventas de las mercancias introdu-
cidas en Acapulco por el galeén Magallanes que se encontraba
atracado en el puerto, asi como de los rezagos de travesias anteriores.
Asimismo, le pedia su opinién acerca del despacho de plata a Manila
en las circunstancias de guerra que se vivian en ese afio, poniendo a
su consideracion el peligro de exponer los embarques a alguna contin-
gencia bélica durante la navegacion y exhortdndolo a remitir tinica-
mente lo que se considerara preciso para el archipiélago. En su
respuesta, Gutiérrez de Teran expreso a Branciforte haber despachado
un extraordinario urgente a Acapulco, con el fin de que los compro-
misarios directamente le informaran de los caudales existentes en el
virreinato pertenecientes al comercio de Manila. ¥

De acuerdo con un computo prudencial elaborado por el propio
virreinato, la administracién novohispana adeudaba a las Islas el si-
tuado de tres afios, el correspondiente al mismo periodo para las Islas
Marianas, y ademds debia remitir a Filipinas cantidades de dinero
para la compra de efectos navales necesarios para los barcos de la
Real Compaiiia de Filipinas en las Islas, y los reintegros de los bu-
ques escolta que guarnecian en el Departamento Maritimo de San
Blas. A lo que se sumaban los caudales correspondientes al comercio,
incluida la Compafifa de Filipinas. De acuerdo con estas estimacio-
nes, el monto aproximado de plata que debia embarcarse en el galeén
ascenderia a cerca de tres millones de pesos, de los cuales 948 896 se-
rian a cargo de la Real Hacienda, 471 575 pesos por la Real Compafiia
de Filipinas, y 1326 871 por cuenta del comercio de las Islas.®® A par-
tir de estas estimaciones, Branciforte, consult6 al Fiscal de Real Ha-
cienda, Lorenzo Hernandez de Alva, acerca de la procedencia de remitir
el expresado volumen de caudales a Filipinas. Para el Fiscal de Real
Hacienda resultaba un despropdsito arriesgar en la navegacién a las
Islas esa cantidad de dinero, dadas las extremas condicionen de la
guerra y porque seria mas prudente para la administracién del virrei-
nato reducir el monto de los caudales, ptblicos y privados, que se pre-

7 AGN, Filipinas, v. 44, exp. 3, f. 24-93. En su respuesta Gutiérrez de Terdn expresé a
Branciforte haber despachado un extraordinario urgente a Acapulco, con el fin de que los
compromisarios directamente le informaran de los caudales existentes en el virreinato per-
tenecientes al comercio de Manila.

4 Jbid. Ademds de las cantidades correspondientes a sinodos de misiones.



LA DISOLUCION IMPERIAL DE UNA ALTERNATIVA COLONIAL 373

tendian embarcar a Manila. Los argumentos en lo que apoyaba su
posicién sefialaban:

...serd menor el desfalco para la circulacion del dinero en este reino,
que hace mucha falta, después de tan cuantiosas extracciones como
se verifican por Veracruz de cuenta de SM, de particulares, y cuerpos
de comercio; se conservard, por lo que toca a la Real Hacienda, la pro-
porcién y medios de hacer las remisiones que convengan por las ur-
gencias de la Corona, si, como es regular, hay nuevas peticiones de la
corte; y serd menos dificil el recurso para la atencién de las Islas de
Barlovento, socorro de la escuadra del mando del exmo. don Gabriel
de Aristizaval, y lo que acaso pueda ocurrir en el reino.*

En su dictamen Herndndez de Alva consideraba que debian redu-
cirse un afio el monto de los situados y en una tercera parte los valores
remisibles por los particulares. Segtin el fiscal de Real Hacienda no
faltarfa auxilio a la plaza de Manila y a las Islas, asi para su defensa
como para el giro del comercio, pues para ese momento las Filipinas
tenian el recurso de otros arbitrios generados por ellas mismas.

En efecto, en esos afios el virreinato padecia una severa crisis de li-
quidez provocada, principalmente, por las crecidas cantidades de pla-
ta, tanto publica como privada, que salia hacia la peninsula en forma de
empréstitos a la Corona, y del aumento inusitado que en productos
de abasto, pertrechos militares y recursos monetarios salian de Nueva
Espafia a distintos destinos insulares espafoles en el Atlantico, por
concepto de situados del Caribe.”®

Conforme al dictamen del Fiscal de Real Hacienda, y a una resolu-
cién del Real Acuerdo, el virrey Branciforte decidié que en la fragata
Magallanes, de regreso a Filipinas, se embarcaran tinicamente dos terce-
ras partes de los caudales correspondientes a la Real Hacienda y el co-
mercio, y con el fin de evitar litigios entre los comerciantes filipinos a la
llegada del galedn a las Islas anexé una declaracion formal que a la letra

4 Ibid., Lorenzo Hernandez de Alva a Branciforte, 28 enero 1795.

0 Véase Souto, op. cit., 2001; Johanna von Grafenstein Gareis, Nueva Espaiia en el Circun-
caribe, 1779-1808. Revolucion, competencia imperial y vinculos intercoloniales, México, Centro
Coordinador y Difusor de Estudios Latinoamericanos, 1997; Carlos Marichal en colabora-
cién con Carlos Rodriguez Venegas, La bancarrota del virreinato. Nueva Espafia y las finanzas
del Imperio espariol, 1780-1810, México, Fondo de Cultura Econémica y El Colegio de México,
1999; Guillermina del Valle Pavén, El Consulado de comerciantes de la ciudad de México y las fi-
nanzas novohispanas, 1529-1827, tesis de doctorado, México, El Colegio de México, 1997.
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sefialaba que ningtin individuo en Manila tendria derecho a exigir méas
que las dos terceras partes de sus riesgos. Ante la protesta de los comi-
sionados de la Real Compaiifa de Filipinas, en particular de Yraeta, que
alegaron que sus caudales estaban ya en camino de Acapulco, y que ade-
mds no corrian riesgos en la navegacion, por estar asegurados en Espa-
fia, las autoridades del virreinato determinaron autorizar el embarque
completo de la plata correspondiente a la compafifa de comercio, inclu-
so la partida de Real Hacienda destinada a la compra de efectos navales
para los barcos propiedad de la compaiiia en las Islas.™

El conflicto de los comerciantes y las autoridades del virreinato se
suscité en Acapulco, cuando disponian la carga del galeén, ya que con-
forme al comunicado del virrey los consignatarios entendian que las
dos terceras partes asignadas al comercio para embarcar en el registro
del galeén Magallanes, correspondian al duplo del permiso de comer-
cio de ese afo, asi como a los rezagos existentes en Nueva Espafia, sin
importar si sus propietarios habifan consignado mercancias ese afio.
Cuando los comerciantes filipinos se encontraban en Acapulco con to-
dos los caudales dispuestos para verificar su registro éste no se les au-
torizé por que, segtin lo informado por las autoridades del Ministerio
del puerto, la orden expresa del virrey era para embarcar las dos terce-
ras partes del duplo del permiso de comercio correspondiente a cada
comerciante en lo individual y no como cantidad global, con lo cual se
vefan imposibilitados de satisfacer a los interesados en Manila en asun-
tos de mercancias con Nueva Espafia, ni siquiera en dos terceras par-
tes.”? Entretanto, el Ministerio de Acapulco aseguraba guiarse conforme
a lo dispuesto a la superior orden del virrey, y que de acuerdo con ésta
podian embarcarse las dos terceras partes del duplo del permiso de
comercio vigente y la misma proporcién de los rezagos existentes en el
virreinato desde el afio de 1786, siempre y cuando se comprobara que
correspondian a permisos de comercio individuales y debidamente re-
gistrados y que por alguna razén no se habian completado todavia.
Con lo cual se obligaba, a partir de entonces, a todo comerciante filipi-
no que buscara embarcar plata a Manila cumplimentar un riguroso

5L AGN, Filipinas, v. 44, Branciforte al apoderado y compromisarios del comercio de Ma-
nila en Acapulco, México, 4 febrero 1795; Branciforte al Ministerio de Acapulco, México, 11
febrero 1795.

2 AGN, Filipinas, v. 44, exp. 3, Los compromisarios del gale6n Magallanes al Ministerio
de Acapulco, Acapulco, 8 marzo 1795.
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expediente que justificara, en funcién del permiso de comercio indivi-
dualizado, el valor de las mercancias introducidas en Acapulco confor-
me al permiso de comercio, el embarque o embarques en plata a las
Islas, conforme al duplo exacto y, mds atin, que no fuera anterior a
1786, con lo cual los rezagos anteriores quedaban suspendidos.®® En
contraposicion, los compromisarios filipinos en Acapulco eran testigos
de que a los comisionados de la Compafia de Filipinas se les habian
otorgado licencias para realizar la totalidad de sus embarques.

De ahi en adelante, la preferencia de las autoridades novohispa-
nas para otorgar las licencias de embarque de plata correspondientes
a la Compaifiia de Filipinas sobre las de los particulares asociados al
eje transpacifico fue manifiesta, cuando menos hasta 1804. E1 12 de ju-
lio de 1803 se dicté una nueva cédula para la normatividad de la Real
Compania de Filipinas que la excluy6 del trafico comercial del galeén
transpacifico, con excepcién de los envios de aiil filipino a Nueva Es-
pafia, y los retornos en grana novohispana,® sin embargo, para ese
momento, el monto de la negociacién privada y por lo tanto las trans-
ferencias de plata, producto de esta negociacién, debian ser ya muy
raquiticas. Ademas, las repercusiones de estos sucesos en la préctica
transpacifica eran ya irremediables.

LA DISOLUCION DEL EJE TRANSPACIFICO

Desde el inicio de la década de 1790 los comerciantes asociados al tra-
fico con Acapulco fueron perdiendo el interés por la negociacion. Por
una parte, eran practicamente nulas las posibilidades de embarcar
plata fuera de permiso, pagando un porcentaje adicional, que habia
sido un recurso habitual en el pasado. Mantenian litigios en Nueva
Espafia para remitir plata en los galeones, ya que por las nuevas dis-
posiciones la mayoria de los comerciantes de las Islas, a titulo indivi-
dual, se vieron obligados a valerse de almaceneros de México, que por
sus vinculos con la administracién colonial o por el ofrecimiento de

%3 Ibid., E1 Ministerio de Acapulco a los compromisarios del galeén Magallanes, Acapul-
co, 9 marzo 1795. El 18 diciembre 1795, el virrey de Nueva Espafia, después de consultar al
Fiscal de Real Hacienda, determiné que las autoridades de Acapulco actuaron conforme a
las 6rdenes giradas.

5 Ibid., Fradera, op. cit., p. 95.
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ciertas prebendas, lograban conseguir licencias especiales para embar-
car plata rezagada en el virreinato, como el permiso gracioso que con-
sigui6 Gabriel Yturbe, en nombre del comerciante filipino Felipe
Cerain, para poder embarcar 40 000 pesos en Acapulco en 1802, con el
pago de 7% de derechos, o la licencia obtenida ese mismo afio por
Francisco Alonso de Teran, en representacion de Ventura de los Re-
yes, para poder embarcar, el mismo afo, 70000 pesos de los més de
123000 pesos que el comerciante filipino mantenia como caudales re-
zagados en Nueva Espafia.®® Mientras que a Tomas Fernandez Muni-
lla, y por su fallecimiento a Diego de Agreda, tenedores de bienes del
corredor de mercancias en Acapulco, Fernando Montoya, que tenia
un hijo en Manila, dependiente en la casa de comercio de Francisco
David, se les neg6 por mas de diez afios la licencia para embarcar la
cantidad de 2000 pesos correspondiente a la legitima herencia del hijo
de Montoya, por no justificarse la remision.>

Asi puede verse claramente como después de 1790 las condiciones
del virreinato no eran propicias para la buena marcha de la negocia-
cién transpacifica, y las de Filipinas parecian serlo menos. Por una
parte, el régimen de comercio libre decretado en 1778, que liquidé el
régimen de flotas a Veracruz, y sobre todo a partir de 1789, cuando
dichas leyes se hicieron extensivas a Nueva Espafia, los almaceneros
de México perdieron las prerrogativas de que gozaban de antafio y
que les permitian ejercer el control absoluto en las adquisiciones de
géneros importados de Europa en la feria de Xalapa, lo que l6gicamen-
te contribuy6 a debilitar su posicién en el manejo del mercado interno.
Circunstancias que se recrudecieron todavia mds con la introduccién
del comercio neutral en Nueva Espafia en 1797. Todo ello condicioné a

5 AGN, Filipinas, v. 40, exp. 12, Permiso gracioso concedido a Gabriel de Yturbe para
embarcar 40 000 pesos pertenecientes a Felipe Cerain, del comercio de Manila, pagando 7 %
de derechos, y AGN, Filipinas, v. 40, exp. 15, Francisco Alonso de Terdn por don Ventura de
los Reyes pretendiendo embarcar 70 000 pesos pertenecientes a éste y producto de permisos
anteriores. 1802.

% AGN, Filipinas, v. 28, exp. 7, f. 222-229, 1793, Tomas Fernandez Munilla sobre que se
le permita embarcar 2 mil pesos para Manila pertenecientes a la herencia de José Joaquin
Montoya, menor de 25 afios; ADA, Papeles Filipinas, Diego Garcia Herreros a Diego de Agre-
da, Manila, 19 noviembre 1793, En el testimonio legal solicitando Montoya la remisién de su
herencia, proporcionado por la Audiencia de Manila, y que Garcia Herreros anexé a su car-
ta, Montoya sefialaba, “van algunos afios que me hall6 en Manila, remitido por mi padre a
cargo confidencial de don Francisco David y en cuya casa posaba y por cuya direccién em-
prendi algunas navegaciones, instruyéndome en el comercio...”.
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los almaceneros de México a buscar nuevas formas de inversién de
sus capitales en empresas mds seguras, al tiempo que acentud la esca-
sez de circulante y por tanto de liquidez, al interrumpirse las posibili-
dades del factor tiempo para utilizar la plata en inversiones directas o
crediticias, por el requerimiento extremo de disponibilidad inmediata
cuando llegaran los barcos a Veracruz, lo que l6gicamente repercutié
en Manila, donde los comerciantes asociados al tréfico con Acapulco
resintieron la carestia de la plata mexicana.” Ademads, desde 1796, el
puerto de San Blas se habia convertido en un fondeadero alterno para
los barcos de la navegacion transpacifica, en particular los navios es-
colta o convoy de los galeones, y con ellos, un nuevo puente de intro-
duccién de géneros asiaticos en Nueva Espafa, y al parecer, foco de
abiertas operaciones de contrabando con géneros asiaticos.’® Bajo es-
tos nuevos condicionantes, disponer capitales en Manila a cargo de
encomiendas comerciales, no resultaba ya una empresa tan rentable
para los almaceneros de México.”

Por otro lado, en Manila se habian incorporado recientemente en
los tratos transpacificos individuos ajenos a la negociaciéon con Méxi-
co, que provocaban muchos contratiempos al momento de habilitar
las cargazones de los galeones.®” Ademads, el aumento en los precios
de adquisicién de los géneros asidticos en el entorno filipino se habia
convertido en un problema serio, pues las mercancias llegaban a Aca-
pulco muy excedidas en valor, lo que les impedia una venta con bue-
nas utilidades, méas atn con la competencia desleal que con los mismos

5 ADA, Papeles Filipinas, Diego Garcia Herreros a Diego de Agreda, Manila, 12 mayo
1798, “...nuestro comercio progresa poco como lo habra hecho ver a vmm. la desgraciada me-
moria de mi marca que llevé Pedro [Martinez Cabezdn] en el navio Magallanes...”

% AGN, Marina, v. 176, exp. 2.

% ADA, Papeles Filipinas, Manuel Garcia Herreros a Diego de Agreda, Xalapa, 31 octu-
bre 1780 “...si con la paz se establece el comercio libre, puede desmerecer mucho la carrera
de China, por la abundancia de géneros de Europa. Los sefiores de Cadiz en todos tiempos
han de vender géneros a las Indias.”

8 ADA, Papeles Filipinas, Diego Garcia Herreros a Diego de Agreda 20 junio 1793 “ Ten-
go encajonadas todas las piezas...que vm me pide con pocas esperanzas de conseguir em-
barcarlas en este navio, que crefamos despacharlo en paz, y al tratar de cargarlo se han
revuelto tales cosas que no comprendo como quedaremos...me quedara en tierra mucho de
mi empaque por no acomodarme a creer lo que ahora estoy viviendo...Por todas partes es
muy desgraciado el estado actual del comercio, éste con el auxilio de los caudales de obras
pias lo hacen quienes no debian de hacerlo por su poca inteligencia y lo trastornan todo de
modo que cuanto se premedita nada vale y como hallan apoyo, siguen aunque no adelanten
y quedan muy pocas esperanzas de remedio...”.
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géneros realizaba la Compafiia de Filipinas en el interior novohispa-
no. Desde 1780 los precios de los efectos en Asia registraban un alza
paulatina, en particular los textiles de algodén de la India, principal
rubro de la negociacion de Acapulco en los tltimos cuarenta afios.
Este incremento se debia a la gran demanda de estos articulos por
parte de los comerciantes europeos, que se fue expandiendo con el
avance del siglo.®! Para 1800 los precios en Manila, con respecto a la
década anterior, subieron, por lo menos, un 45 %.%* A lo que habria
que afadir la conversiéon de Manila en puerto libre en 1790, lo que
propicié cambios de importancia en el terreno comercial filipino, pro-
yectdndose fundamentalmente a la negociacién con la India, en detri-
mento de los mercaderes chinos, asi como a la participacién desde
Manila, en la actividad asidtica, de negociantes europeos, principal-
mente ingleses, franceses e incluso norteamericanos.®® Después de
todo, la presencia extranjera en los negocios de comercio en Manila
no era un asunto novedoso, sin embargo, antes de 1790, los extranje-
ros se asociaban a los comerciantes espafioles en Manila y participa-
ban de la actividad mercantil con Acapulco en una condicién de
dependencia, o cuando menos, de sociedad de intereses. Con los
cambios de fin de siglo Manila se convertia para los extranjeros en
una plataforma desde la cual llevar a cabo todas las operaciones
en Asia, lo que les permitia abastecer de mercancias a los cargadores
de los galeones, que las saldaban con plata, sin necesidad de involu-
crarse en los tratos transpacificos.

61 Ibid., “...en China dan cada dia mds valor a sus manufacturas por la mucha concu-
rrencia de extranjeros solicitindolas... toda la maquina consiste en que los mandarines que
mandan en los puertos y capitales como Cantén, Emuy y Chancheo con los administradores
de las Aduanas roban sin rebozo con tanto exceso a los janistas con quien precisamente se
ha de tratar de precios que hacen subir el género a precios que llegara el dia en que en nin-
guna parte puedan costearse... en la Costa estd mas regular el comercio no hay tanto
ladroniciol[sic.] pero la mucha extraccién para Europa de valor a sus manufacturas...”.

62 ADA, Papeles Filipinas, Pedro Martinez Cabezén a Diego de Agreda, Manila, 20 agosto
1799, véase Fradera, op. cit. p. 93.

6 Al fundarse la Real Compania de Filipinas en 1785, se declaré Manila como puerto
franco para las naciones asidticas, suprimiéndose los mecanismos de adquisicién por ferias
comerciales que hasta entonces regulaban la entrada de navios con bandera asiatica y se
autoriz6 una venta libre. Por una real orden de 1789 la franquicia de puerto franco se amplié
a todas las naciones europeas a partir de septiembre de 1790. Véase Lourdes Diaz Trechue-
lo, “Manila: puerto franco. El comercio libre en la tdltima década del siglo XVIII” en Verhan-
dlungen des XXXVIII. Internationalen Amerikanistenkongresses, Munich, 1971, v. 111, p. 501-508;
Fradera, op. cit., p. 92-96.
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Cuando en 1803 se dicté una nueva cédula para el gobierno de la
Real Compania de Filipinas que restringié las extracciones de plata
por esa via, la negociacién transpacifica habia tocado fondo. En ese
entonces, para un buen niimero de sus participantes, a uno y otro lado
del océano, las perspectivas eran otras. A fines de la centuria algunos
comerciantes de reconocida osadia por la empresa transpacifica solici-
taban licencia para mudar de domicilio y trasladarse a Espafia o algtn
lugar en América, debido a las pérdidas y contratiempos experimen-
tados en sus giros mercantiles, manifestando su incapacidad para re-
pararlos.** Mientras, la mayoria de los comerciantes de gran arraigo
en los tratos con Acapulco, asociados a los almaceneros de México
buena parte del siglo, habian muerto en Filipinas en los tltimos vein-
ticinco afios, y a algunos de ellos les habia tocado vivir la desazén por
la quiebra de la negociacién de Acapulco. Después de 1800 la separa-
cién entre las casas de comercio de Manila y México, tan estrechamen-
te vinculadas en el pasado, fue tal que se presentaron auténticas
desavenencias entre los sucesores de comerciantes de las Islas al mo-
mento de declarar el finiquito de los tratos con los almaceneros de
México. Puede verse asi como tanto en Manila como la ciudad de Mé-
xico los albaceas testamentarios de algunos comerciantes de Filipinas,
como Vicente Laureano Memije y Diego Garcia Herreros, sostenian
pleitos legales de altisimos costos por asuntos de consignacién de me-
morias de mercancias y de deudas pendientes, que unos a otros se re-
clamaban y nadie reconocia,® en lo que con seguridad debi6 influir, y

% AGI, Filipinas, leg. 699 y leg. 931. Entre los comerciantes que presentaron este tipo de
peticiones se encontraban José Javier Velarde, Francisco David y Alejandro Rodriguez Vare-
la. Francisco David habrfa de morir en un puerto chino, probablemente Cantén, en los pri-
meros meses de 1791, AGN, Intestados, v. 81.

6 Véase AGN, Marina, v. 176, exp. 2, el pleito de los herederos en Manila de Memije, su
esposa Josefina Berzoza y su hijo José Vicente, era contra el comerciante de México Miguel
Vélez de Escalante por las cuentas irregulares sobre consignaciones de mercancias dejadas
por Memije en la ciudad de México antes de su muerte; ADA, Papeles Filipinas, Manuela de
Lara a Diego de Agreda, Manila 1 julio 1804; Maria Luisa Rojo y Rodriguez de Lamadrid
[viuda de Pedro Galarraga] a Diego de Agreda, Manila, 15 julio 1809; Pedro Martinez Ca-
bezén a Diego de Agreda, Manila, 8 julio 1810. Se anexa un testimonio de poder de Manue-
la de Lara, a favor de Diego de Agreda, para llevar en Nueva Espaiia el asunto de la
testamentaria de Diego Garcia Herreros, en particular contra Manuel Garcia Herreros,
quien declaré nulo el testamento elaborado por su hermano en Manila, y entablé un pleito
judicial contra Pedro Galarraga y Pedro Martinez Cabezoén, albaceas testamentarios en Ma-
nila del hermano. El pleito llegé hasta el Consejo de Indias y se resolvié a favor de los alba-
ceas en Manila.
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hay que sefalarlo, no sélo el cierre y probable bancarrota de las casas
de comercio asentadas en Manila, sino también una actitud de inde-
pendencia de los sucesores por continuar los criterios corporativos de
sus mayores, y por lo tanto la consecuente disgregacion de la empresa
mercantil asociada a los intereses econdmicos de los almaceneros de
México.%

Finalmente, la decadencia y cancelacién del eje comercial transpa-
cifico no puede atribuirse solamente a la respuesta metropolitana, ma-
nifiesta con claridad a partir de 1765, de no permitir més tiempo el
crecimiento de los negocios entre los almaceneros de México y los co-
merciantes de Manila. En buena medida la participacién activa desde
la peninsula en los giros de comercio en Asia y, sobre todo, la disputa
con prerrogativas para vender géneros asiaticos en el mercado novo-
hispano, provocé el desencanto y desengafio de los comerciantes de
México y Manila, clausurdndose la practica comercial transpacifica
como una alternativa, en estricto, de caracter intercolonial que habria
de ser suprimida en 1813, en medio de las convulsiones politicas que
entonces vivia la peninsula y del proceso de emancipacién colonial
iniciado en Nueva Espafia en septiembre de 1810.

La invasion napolednica a Espafia, el fin del antiguo régimen y la
guerra de Independencia en Nueva Espafia, enfrent6 al trafico del ga-
le6n a un imprevisto que seria definitivo. En diciembre de 1811, el
galedn Magallanes arrib6 a Acapulco en plena efervescencia del movi-
miento insurgente en el sur novohispano, lo que impidi6 llevar a cabo
la feria del comercio y obligé a los consignatarios y comerciantes de
Manila a permanecer en el puerto y realizar una larga invernada.
Mientras tanto, en la peninsula habian sido convocadas las Cortes de
Cadiz con el fin explicito de trazar los lineamientos generales para la
instalaciéon de una monarquia constitucional, contando para ello con
representantes de todos los territorios coloniales. Uno de los diputa-
dos nombrados a las Cortes por Filipinas fue Ventura de los Reyes,
hijo de Alberto Jacinto de los Reyes, uno de los méas prestigiados co-
merciantes filipinos al tiempo de la fundacién del Consulado, y él
mismo comerciante en Manila, quien en los tdltimos afios habia sufri-

% En este contexto el comportamiento de los comerciantes de Manila de nueva genera-
cién es muy similar al de los comerciantes de Cadiz hacia 1800, véase Paloma Fernandez
Pérez, op. cit.
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do personalmente las consecuencias de las malas ventas de géneros
asiaticos en Acapulco y, particularmente, los enormes problemas para
extraer la plata que por concepto de liquidaciones de mercancias le
debian remitir los almaceneros de México. Con este bagaje a cuestas
Ventura de los Reyes lleg6 a Cadiz donde presenté un plan de refor-
mas para las islas Filipinas que entre otros puntos demandaba la sus-
pensioén del trafico del galeén a Acapulco, al considerar que constituia
un monopolio nocivo que impedia el desarrollo del comercio insular.
Las Cortes de Cadiz discutieron la propuesta de Ventura de los Reyes
y el 14 de septiembre de 1813 emitieron el decreto de supresion de la
nao de Acapulco.®’” Restituido Fernando VII en la monarquia espafio-
la, confirmé dicho decreto el 23 de abril de 1815.98 Ese afio, el San Fer-
nando o Magallanes, que cuatro afios antes habia ingresado en Acapulco,
zarpé de regreso a Filipinas. Con esta tltima travesia llegaba a su fin
la legendaria linea de navegacién y comercio conocida como galeén
de Manila, nao de China o navio de Acapulco, que habia coadyuvado,
cuando menos en el dltimo siglo, a la consolidacién del poder econé-
mico de los almaceneros de México y habia propiciado la constitucién
de importantes casas de comercio que, fundando sus giros en los tra-
tos de géneros asiaticos, habian fomentado la creaciéon de emporios
transpacificos a grado tal que constituian una misma empresa. No
obstante, el rasgo méds peculiar y caracteristico de la negociacion trans-
pacifica fue el hecho de que en Manila los almaceneros de México in-
virtieron sus capitales con la misma seguridad y garantia en las
operaciones mercantiles y disposicién de los tratos que los que lleva-
ban a cabo en el interior de Nueva Espafia, de modo que el espacio
mercantil filipino se comportaba como una provincia econémica anexa
a Nueva Espafa. Finalmente, fueron los cambios de fines del siglo
XVIII los mayores adversarios de la empresa mercantil transpacifica y
con ellos sobrevino el fin de muchas casas de comercio de la ciudad de
México que habian sustentado su base econémica en la negociacién
de géneros asiaticos en Nueva Espafia.

7 Vera Valdés Lakowsky, “Finanzas y viajes: las ultimas peripecias del galeén de Ma-
nila”, en La presencia novohispana en el Pacifico insular, México, Conaculta, Universidad Ibero-
americana, 1992, p. 117-129; Legarda, op. cit., 1999, p. 48-49; Fradera, op. cit., p. 128.

% AGN, Filipinas, v. 43, f. 152-153.
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