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IV. LA INSCRIPCION DE LOS COMERCIANTES MEXICANOS
EN EL COMERCIO DE MANILA

En este trabajo se parte de la hip6tesis de que durante el siglo XVIII el
trafico del galedn filipino a Acapulco se convirtié en un fuerte compe-
tidor de la flota espafiola en Nueva Espafia. En buena medida ello se
debié a las inversiones que en dicho tréfico hicieron los comerciantes
de la ciudad de México, no s6lo como compradores mayoritarios de
las mercancias que el galeén introducia en Acapulco, sino principal-
mente por las inversiones que los almaceneros mexicanos llevaron a
cabo en Manila, tanto por la insercién en la organizacién mercantil
insular como por el financiamiento de agentes y encomenderos mer-
cantiles que residian en la ciudad filipina, en representacién de los co-
merciantes de México.

La manera como los comerciantes de México negociaron en el tra-
fico transpacifico a lo largo del siglo XVIII reproduce en pequefia esca-
la, y sin embargo con toda su magnitud, la gran variedad de usos y
costumbres en vigor entre los miembros del Consulado de México al
efectuar sus tratos mercantiles. En las operaciones de comercio con
Manila, lo legal y lo ilegal, lo licito y lo ilicito, eran conceptos que pen-
dian de un hilo fino y sutil en donde pocos sabian y casi nadie averi-
guaba dénde empezaban y terminaban los limites de lo permitido y
de lo prohibido. La preeminencia de los comerciantes de México sobre
otros comerciantes provinciales novohispanos en las operaciones de
adquisicion de mercancias asiaticas en Acapulco, y la inscripcién a un
mismo tiempo de muchos de estos comerciantes en las matriculas del
consulado de México y en los registros de comercio de Manila como
cargadores o consignatarios de las mercancias que se embarcaban en
los galeones a Nueva Espafia, son los dos puntos extremos de un me-
canismo de accioén operativa, donde todo lo reglamentario se diluia y
lo ilicito se tornaba vélido. Resulta claro que el propdsito era controlar
la actividad comercial transpacifica y hacer funcionar un eje de co-
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mercio intercolonial en beneficio de un solo grupo, el de los grandes
comerciantes de la ciudad de México y sus agentes asociados, tanto en
Manila como en Nueva Espafia, ya fuera como representantes mercan-
tiles, comerciantes menores, comisionistas, consignatarios, corredores
y encomenderos de mercancias. Como en la mayoria de los tratos y
contratos de los almaceneros de México, en los negocios transpacificos
jugaron un papel constante los vinculos familiares y el compadrazgo,
pero después de todo, y en muchos casos, sélo fue un elemento mas
para llevar a cabo una empresa con éxito. En pleno siglo XVIII, Manila,
como centro del comercio asiatico en el mundo hispénico, constituia
un espacio més de accién del capital novohispano y en su entorno los
comerciantes mexicanos llevaban sus negocios y tratos mercantiles
como si Filipinas fuera una regién anexa o incorporada al virreinato
novohispano.

El propésito de este capitulo es dar cuenta de las varias vias que
los comerciantes de México utilizaron para introducirse en los nego-
cios mercantiles en Manila a lo largo del siglo XVIII, vigentes toda la
centuria, pero estrategias primordiales hasta la integraciéon del Consu-
lado filipino en 1771.

LOS COMERCIANTES MEXICANOS Y EL GALEON TRANSPACIFICO

Los mecanismos de negociacion de los comerciantes de México en el
eje transpacifico se suscriben, pese a adoptar distintas formas practi-
cas, en dos aspectos generales. Por una parte, los que refieren los ne-
gocios realizados en Acapulco y que se reducen a la participacion
legal como compradores de feria. Por otra parte, los que detallan su
insercién en la organizacién del comercio en Manila.

Las vias reglamentarias que permitieron a los residentes de Nue-
va Espafia acceder a Filipinas fueron dos muy claras: la primera se
relaciona con el proyecto de fomentar el poblamiento de las Islas,
para lo cual las autoridades del virreinato facilitaron el paso de un
buen ntiimero de espafioles o hijos de ellos para establecerse; la se-
gunda via, fue el traslado de particulares a Filipinas, incorporados en
cuerpos militares de defensa o para ocupar empleos en el gobierno
insular. La primera via exigia que los que viajaran lo hicieran de pre-
ferencia con familia, con un caudal acreditado, bajo juramento de re-



COMERCIANTES MEXICANOS INSCRITOS EN EL COMERCIO DE MANILA 123

sidir cuando menos ocho afios en el archipiélago y el pago de la fianza
correspondiente. La segunda, el solo cumplimiento de la misién en-
comendada.

Inscribirse como vecino de Manila, o garantizar un desempefio
oficial civil o militar en la ciudad o el archipiélago insular, fue la
puerta de la que legalmente se valieron los comerciantes de Nueva
Espafia, y de modo particular, los almaceneros de la ciudad de Méxi-
co para introducirse en la sociedad mercantil filipina y asociarse con
fuertes intereses econdmicos en su comercio. Aprovechar estas vias,
les permitia hacer llegar reglamentariamente las mercancias a Nue-
va Espafia cumpliendo con el ritual de celebrar la feria del galeén en
Acapulco.!

Desde décadas tempranas del siglo XVII, y sobre todo a raiz de la
prohibicién definitiva del comercio con Pert entre 1638 y 1640, los co-
merciantes de México revelaron su interés por manejar los tratos de
mercancias asiaticas en Acapulco y su intenciéon de involucrarse en la
sociedad mercantil filipina,* sin despertar en buena parte de la centu-
ria una gran inquietud, ni oficial ni privada, por indagar sobre la na-
turaleza de los negocios que en Acapulco o Manila patrocinaran los
comerciantes de México. De hecho, en el puerto novohispano las tini-
cas excepciones en este aspecto se presentaron antes de 1640, una fue
la confiscacién de géneros asiaticos consignados a comerciantes de
México, ocurrida durante la descarga del galeén en 1607,° y otra las
pesquisas seguidas en 1636 por el visitador Pedro de Quiroga, que re-
velaron la activa presencia de los almaceneros mexicanos en los tratos

! Para identificar a los miembros del Consulado de México y su asociacion en el comer-
cio de Manila, hemos utilizado como fuentes principales las siguientes, para la ciudad de
México: 1712, Electores para la eleccién de prior y cénsules del Consulado de México; 1726,
Memoria de las personas que concurrieron al empréstito...; 1741, Lista de los comerciantes
almaceneros...; 1755, 1757 y 1759, Electores del Consulado de México; 1763, Junta general de
comercio; 1768, Junta General de comercio; 1771, Junta general de comercio, localizados por
el orden mencionado en AGN, AHH, leg. 1247, exp.1; AGN, AHH, leg. 213-3; AGN, AHH, leg.
213-4, AGN, Gobernacién, v. 2127, exp.1; AGI, México, leg. 2502; AHH, leg. 1152-22 y AGN, Co-
rrespondencia de Virreyes 2°. Serie, v. 5. Véase Apéndice II, Matriculas de comerciantes de
México, al final del libro. Para Manila las fuentes han sido ya citadas.

2 Louisa Schell Hoberman, Mexicos’s Merchant Elite, 1590-1660. Silver, State and Society.
Durham and London, Duke University Press, 1991, 353 p., cfr. p. 27-29 y p. 48-64; Jonathan I.
Israel, Razas, clases sociales y vida politica en el México colonial 1610-1670, México, Fondo de
Cultura Econémica, 1980, 309 p., cfr., p. 105-108

3 Israel, op. cit., p. 142
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transpacificos.* En esos afos, los tratos con mercancias del galeon re-
sultaban tan redituables, que alguna fuente sefiala que el total de la
carga que en 1637 llevaba el navio de Manila a Acapulco iba consigna-
da en su totalidad a favor del conde duque de Olivares.®

Después de todo, y una vez vedadas las inversiones peruleras, du-
rante la segunda mitad del siglo XVII el tréfico transpacifico era visto
con cierto desdén, tanto por las autoridades metropolitanas como por
los mismos comerciantes peninsulares.® Los flotistas lo consideraban un
comercio de tejidos de seda y listorenia de inferior calidad que se intro-
ducia en Acapulco en pequenas cantidades con escaso aprecio de los
consumidores y sin perjudicar al comercio de Espafa.” Para la Corona y
las autoridades de Nueva Espafa la preocupacién principal no giraba
precisamente en torno al volumen ni la calidad de los géneros asiaticos
que se introducian en el virreinato a través de Acapulco, sino en la rigu-
rosa recaudacién de los derechos sobre mercancias y el control de las
salidas de plata, que corrian el riesgo de “ir a parar a reinos extrafios”.

Esta perspectiva del comercio de Manila con Acapulco dio un
vuelco completo e inesperado en los afios tempranos del siglo XVIII. A
juicio de José Lopez Pintado, cénsul del comercio de Cadiz en 1736,
las novedades en la practica transpacifica se habian iniciado en la dé-
cada de 1690 a raiz de que el virrey de Nueva Espafa, conde de Galve,
ante la falta consecutiva de dos galeones filipinos en Acapulco, habia
despachado un patache a Manila al mando del general Andrés Arriola
con el objeto de conocer la situacién de las Islas y el motivo de la inte-
rrupcion del trafico. A su regreso a Nueva Espafia en 1692, Arriola in-

4 AGN, Historia, v. 117, exp. 1, Libro de cédulas reales de comisiones de los sefiores Pe-
dro de Quiroga y Juan de Palafox y Mendoza; Templos y Conventos, v. 59, exp. 1, Tanto de la
ropa de registro que tuvieron distintas personas venidas de las Islas Philipinas desde el ano
pasado de 1630 hasta el de 1635, f. 1-96. Los registros de mercancias entonces reunidos, mos-
traron la activa participacion de los comerciantes mexicanos en la irregular adquisicién de
géneros transportados por el galeén.

5 Montero y Vidal, op. cit., v. 1, p. 459

® El Extracto historial..., que es finalmente una glosa de los papeles existentes en el Con-
sejo de Indias relativos al comercio entre China, Filipinas y Nueva Espafia no incluye nin-
gun expediente, ni a favor ni en contra, del trafico transpacifico entre los anos de 1640 a
1684. Unicamente da cuenta de que en 1684 y 1686 recibi6 las representaciones presentadas
por el virrey conde de Paredes, en que daba noticia de las irregularidades en el avalto de
derechos sobre la carga y, los excesos y fraudes que se cometian con este motivo, razén por
la cual introdujo la llamada “regulacién de derechos” en 74 000 pesos. Véase v. I, p. 104.

7 AGI, Filipinas, leg. 209, El Rey al Consejo de Indias, Remisiéon del Memorial de José
Lépez Pintado, 5 noviembre 1736
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formaba que la razén de esta suspension habia sido la pérdida material
de dos galeones y la precariedad del gobierno filipino para habilitar
un nuevo navio. Al conocer esta noticia, los vecinos de México sumi-
nistraron caudales para la construccién de una nueva nao, embarcan-
dose a Manila distintos comerciantes de México y de Pert, quienes
llevaban fondos suficientes para la compra de géneros asiaticos, asi
como distintas muestras de los tejidos que la flota gaditana introducia
en Nueva Esparia.?

Segtin Lépez Pintado, los comerciantes de México habian aprove-
chado la ocasién para entablar o comerciar directamente “...en Pequin,
Cantén y la China”, y para afinar los géneros de esas fabricas. Para el
cénsul gaditano, lo que buscaban los comerciantes de México era la
manufactura, con calidad asiatica, de géneros semejantes a los intro-
ducidos por las flotas, dando pie con ello a que, en los afios subse-
cuentes, y sobre todo aprovechando el largo intermedio que hubo
entre una y otra flota en Nueva Espafia durante los afios de la guerra
de Sucesion, los galeones del trafico transpacifico aumentaran, mas
alla de lo permitido, el volumen de sus introducciones, en beneficio
de los comerciantes de Manila y los interesados en México, al cobijo
del fraude y la mala fe.’

Durante esos afios, las reiteradas denuncias presentadas por los
comerciantes peninsulares con intereses en el comercio americano se
valieron de un argumento contundente, el dafio que provocaba a los
intereses mercantiles peninsulares, la introduccién en la colonia mexi-
cana de gran cantidad de géneros de fabrica extranjera, en detrimento
de las manufacturas espafolas que las flotas llevaban a Nueva Espa-
fa.! Este argumento, sostén fundamental de toda oposicién a la
existencia del trafico transpacifico, cobré visos de preocupacion, tan-
to mercantil como institucional, cuando a principios del siglo XVIII

8 En 1687 el galeén Santo Niiio, a su regreso de Acapulco se rompié de viejo en Bagatao;
en julio de 1690 el gale6n que hacia la travesia desde Acapulco, en el que llegaba como gober-
nador de las Islas Fausto de Cruzat y Géngora, se fue a pique cerca de las Marianas. En los
anos noventa del siglo XVII se perdieron dos galeones en la travesia Manila-Acapulco. Uno
fue el Santo Cristo de Burgos, que en 1693 se incendi6 en altamar. En 1694 el San José se fue a
pique a causa de una tormenta a su salida de Manila, en los bajos de la isla de Lubang. En los
dos casos se registré pérdida total de la tripulacién, el navio y las mercancias. José Montero y
Vidal, Historia general de Filipinas, t. 1., p. 379; y Schurz, op. cit., p. 259-260 y p. 261. Cfr. véase
Robles, Diario de sucesos notables, t. 111, p. 12. Véase también AGI, Escribania, v. 442 C

9 Ibid. Reproducido parcialmente en Alvarez de Abreu, Extracto historial..., v. 11, p- 328-335

10 Antonio Alvarez de Abreu, op. cit.; AGI, Consulados, leg. 61; México, leg. 2501.
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aumentaron las denuncias, oficiales y privadas, referidas, entre otros
aspectos, a las salidas ilicitas de plata hacia Manila por el puerto de
Acapulco y al paso irregular de residentes espafioles en Nueva Espa-
fa hacia Filipinas para realizar operaciones de comercio,!! pero, sobre
todo, cuando a partir de los afios postreros de la guerra de Sucesion,
los comerciantes flotistas enfrentaron serios problemas de competen-
cia en el mercado novohispano al llevar a cabo la venta de los carga-
mentos de especias y géneros textiles, viendo ademds palidecer
notablemente el monto de los caudales que los comerciantes de la ciu-
dad de México invertian en las operaciones de flota, si ésta coincidia
en Nueva Espafia con la estancia de un galeén en Acapulco.'?

Aunque en realidad, la voz de alarma se manifest6 con la presen-
cia de renombrados almaceneros de México como Francisco de Eche-
veste, Pedro y Francisco Sdnchez de Tagle, Domingo Ruiz de Tagle, o
los hermanos Carriedo Peredo, al cargo de los galeones transpacificos,
haciendo obvio un secreto a voces: la connivencia de filipinos y mexi-
canos en los negocios aparentes en Acapulco y el manejo cauto de la
legislacion espafiola y la reglamentacion transpacifica para simular y
hacer creer, que lo que era de unos en lo ptblico, realmente era en lo
privado de otros.

En efecto, entre los afios de 1710 a 1760, fue muy comuin que los
comerciantes novohispanos pasaran a Manila por tiempo breve, acre-
ditando su estancia por motivos militares, deberes de gobierno o sin
justificacion explicita, con el tinico fin de obtener la inscripcién en los
libros de vecinos de la ciudad de Manila, que eran la base, antes de
1769, para formar los libros de repartimiento de espacio de carga en el
galedn. Esta inscripcion les permitia aparecer como cargadores de los
barcos, sin necesidad de permanecer en las Islas y valerse de un agen-
te comercial que se ocupara de hacerles llegar a Acapulco sus consig-
naciones y de cuidar sus encomiendas comerciales en Filipinas.
Encomiendas comerciales que, por otro lado, debian ser incrementa-
das periédicamente, con el fin de disponer de liquidez para ordenar la
compra de cuantiosos lotes de mercancias, asi como para pagar a veci-
nos de Manila los espacios de carga que no emplearan en el galedn,

11 AGJ, Filipinas, leg. 205, Testimonio de los autos de informacion sobre si las mercaderias
que vienen de las islas Philipinas es caudal de los vecinos de ella o de los de este reino, 1708.

12 Geoffrey J. Walker, Politica espafiola y comercio colonial 1700-1789, Barcelona, Editorial
Ariel, 1979, 353 p. (Ariel Historia, 25), cfr. p. 82-89.
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invertir en operaciones de crédito a los comerciantes espafioles “me-
nores” residentes en Manila y salvaguardar los préstamos que éstos
contraian con los chinos, con otros comerciantes en Asia o para saldar
los réditos de los riesgos de mar, tomados de las obras pias."?

En los afios tempranos del siglo XVIII la oposicién a la permanen-
cia de un eje de comercio entre Filipinas y Nueva Espafa fue tal, que
lleg6 a plantearse la medida extrema de “cesar la negociacién” entre
las dos colonias, por los graves perjuicios que ocasionaban las sedas
chinas al comercio de Espafa. Lo més sorprendente de esta posicion
fue la procedencia de las demandas, no siempre de origen peninsular.

Asi, por ejemplo, en abril de 1729, un diputado por la ciudad fran-
cesa de Lyon, en representacién de los corresponsales comerciales
franceses en Cadiz, de apellido Palerne, dirigié un comunicado al mi-
nistro cardenal Fleury, en el que requeria su intervencién ante el go-
bierno espafiol para manifestar el dafio que ocasionaba el trafico
transpacifico al comercio y las fabricas de Francia en el trato con Amé-
rica.!* Para Palerne, los chinos habian empezado a imitar las sederfas
y listonerias europeas, particularmente las francesas, vendiéndolas a
un precio 50 % mads barato. Asi, decia Palerne, no debe sorprendernos
si los mexicanos compran con preferencia las mercaderias chinas, ni
que el navio de Manila llegue a Acapulco cargado, ademas, de mucha
cera, pimienta, clavo y canela, asi como importantes cantidades de te-
las de algodon “... a las cuales los mexicanos empiezan a habituarse, lo
que puede llegar a arruinar totalmente el comercio de Francia”.!®

Palerne reconvenia al ministro Fleury para que representara ante
la Corona espafiola los perjuicios considerables que podia causar a
Espafia y Europa el comercio filipino por Acapulco; solicitaba que re-
cordara al rey de Espafia los cuantiosos ingresos que percibia de par-
te de los europeos por concepto de derechos sobre las mercaderias
y sus retornos que comerciaban desde Cadiz a las Indias Espafiolas y
expresaba:

13 Carmen Yuste, “Los comerciantes de la ciudad de México en la negociacion transpa-
cifica” en Leonor Ludlow y Jorge Silva Riquer (comps.), Los negocios y las ganancias. De la co-
lonia al México moderno, Instituto Mora e Instituto de Investigaciones Histdricas, UNAM,
Meéxico, 1993, p. 211-224.

4 AMAE, Memoire au sujet du commerce que les marchandes espagnols du Mexique fom des
merchandise de la Chine, N 363, 18 abril 1729.

15 Ibid., f. 51v-52.
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Nadie ignora en que medida el comercio que los mexicanos hacen de
las mercaderias chinas por via de los manilenses es nocivo a los inte-
reses de los europeos... es nocivo al comercio de los europeos.¢

En cierto modo, la postura del apoderado Palerne era compartida
en un amplio sector del &mbito peninsular, a pesar de que se sabia que
el limitado éxito obtenido con el establecimiento de las ferias de la
flota en Jalapa en la década de los veinte se debia, fundamentalmente,
al ingreso en Veracruz del navio de la permission inglesa y a la satura-
cién que provocaba con sus excedidas introducciones en el mercado
novohispano."”

En ese tiempo, los mismos cargadores del galeén en Manila mante-
nian divergencias sobre si debian embarcar o no a Nueva Espafia, por
considerar que sus géneros no se vendian de inmediato porque, afio
con afo, el asiento del navio inglés ingresaba mercaderias por mas de
cinco millones de pesos, a lo que se afiadia la autorizacién ventajosa de
poder internarse en el virreinato a realizar de forma directa las ventas,
en detrimento de los flotistas y los comerciantes filipinos, cefiidos al
territorio de feria, pero sobre todo de los mismos almaceneros de Mé-
xico por la competencia que les generaba en el mercado interno.'®

Para los comerciantes del eje transpacifico, tanto insulares como
novohispanos, la situacién no era novedosa. Conocian bien los riesgos
de malas ventas si se saturaba el mercado, pero conocian mejor los
modos de los extranjeros para granjearse caminos. En los afios de la
guerra de Sucesion y antes del establecimiento del navio de permiso

16 Tbid., £. 52v.

7 AGI, México, leg. 2501, Refutando al Consulado de México los comerciantes andalu-
ces sostenfan “... el dafio de la considerable carga de las naos de China que se introduce en la
Nueva Espafia por los navios que llegan a Acapulco y compite, sino excede, al de las demds
introducciones, pues aunque no se toca en el Memorial del Consulado de México... el silen-
cio con que se reserva aquel comercio el dafio mas odioso, explica bien lo que le interesa en
la intolerancia y continuacién de las naos de China; al paso que este imponderable quebran-
to tiene tan lastimado y rendido este comercio, que no hallara roces bastantes a explicar el
dolor y queja de las grandes pérdidas que le ha ocasionado, pues aunque los navios que in-
troducen las ropas y mercaderias extranjeras que pondera aquel Consulado, pierden a este
comercio en aquellos considerables renglones de lenceria y demas que introducen, el cono-
cimiento, recelo o noticia de los que son, puede tal vez hacer menor el dafio del comerciante
espafiol, rehusando el embarcarlo, por saberlo, lo que no es capaz de precaver en las naos de
China”. Véase Walker, op. cit., p. 95-123.

18 AGI, Indiferente General, leg. 2785, Representacion del Consulado [de México] en ra-
z6n de que los factores de la Real Compariia de Inglaterra no se internen en este reino, 30
octubre 1723.
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inglés, los franceses dispusieron abiertamente de los cargamentos de
las flotas llegadas a Veracruz.!” En ese tiempo, el mercado novohispa-
no se inund6 de gran cantidad de textiles de lino, en apariencia de
origen francés, colmando de tal modo la oferta, que la misma contra-
tacion en Acapulco, presenté una recesion considerable entre los afos
de 1712 a 1718.%° Situacién que incluso llegé a repercutir en las com-
pras que los comerciantes espafioles realizaban en Manila con el fin de
habilitar las cargas del galeén. Esta condicion se vio agravada, ade-
mas, por las negociaciones directas realizadas por los tripulantes de
tres navios franceses en distintos puertos chinos en 1712 cuando, apro-
vechando la coyuntura de la guerra y con autorizacion de la corona
francesa, realizaron una travesia desde Perti a China destinada a la
compra de géneros asidticos, para lo cual viajaron con grandes canti-
dades de plata peruana, propiciando el desabastecimiento del merca-
do filipino.*

Lo mas grave en todo caso es que buena parte del surtimiento de
mercaderias introducidos por los franceses o por los ingleses en Nue-
va Espafia, los constituian tejidos orientales que obtenian por medio
de sus factores y agentes de negocios colocados en Asia, bien fuera en
la Compaiiia de Guinea, o bien en una versién “nacional” de la Com-
pariia de las Indias.”? Los contratistas europeos reconocian los textiles
asiaticos como géneros de amplia demanda en el mercado novohispa-
no y sabian que por su procedencia se ofrecian a precios muy bajos, lo
que les permitia garantizar su venta y obtener amplias ganancias,
lo que por légica convertia al eje transpacifico en un competidor en el
mercado de Nueva Espafia.

1 Walker, op. cit., p. 47-56 y p. 75-95; André Lespagnol, Messieurs de Saint-Malo. Une
élite negociante au temps de Louis XIV, 2 v., Rennes, Presses Universitaires de Rennes, 1997,
cfr., v. 2, p. 495-540; también véase Pablo Emilio Pérez Mallaina, Politica naval espafiola en el
Atldntico 1700-1715, Sevilla, Escuela de Estudios Hispano Americanos, 1982, xx-486 p.

20 AG, Filipinas, leg. 206, “Certificacion... de los diez tltimos galeones que han venido
de las Islas Philipinas”, 1721; México, leg. 2501, dos representaciones del comercio de la ciu-
dad de México, 1 enero 1713 y 18 noviembre 1713.

2L AGI, Filipinas, leg. 205, Testimonio de la ciudad y comercio de Manila sobre el transi-
to que hicieron al reino de la China unos navios del Perti opulentos de plata, Manila, 12 julio
1712; AGI, Filipinas, leg. 205, El gobernador de Filipinas al Rey, Manila, 13 junio 1713.

2 Lespagnol, op. cit., v. 11, p. 647-710; Michel Morineau, Les grandes compagnies des Indes
orientales (XVIe-XIXe siecles), Paris, Presses Universitaires de France, 1994, 128 p. (Que sais-je?),
véase p. 34-88
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LOS MECANISMOS DE INSCRIPCION DE LOS MEXICANOS, 1700-1737

Resultado de la presién ejercida por los comerciantes peninsulares que
acusaban a los almaceneros de México de ser los principales interesa-
dos de los cargamentos del galeén en Acapulco y culpables de la deca-
dencia de las flotas en Veracruz,® desde 1700 y hasta 1737, afio en que
entrd en vigor en Manila el reglamento dictado en 1734 para el comer-
cio con Acapulco —simultaneo con la suspensién temporal de flotas a
Nueva Espafa— las operaciones en el trafico transpacifico sufrieron
rigurosas inspecciones que buscaban desvelar mediante averiguacio-
nes cuidadosas qué tan ciertas eran las denuncias de que los caudales
que se invertian en la negociacién asiatica eran de vecinos de México y
no el producto de las ganancias de los filipinos en Acapulco.

En esos afios, particularmente entre 1706 y 1720, se descubrieron
distintas actividades ilicitas y fraudes por el empefio de autoridades
novohispanas que no estaban ligadas con el Ministerio de Acapulco,
principalmente por parte del Juzgado de Arribadas y Alcabalas,* que
involucraban claramente a comerciantes de México y a los oficiales de
mayor rango de los galeones transpacificos, tanto en la introduccién
ilicita de mercancias de su propiedad que les eran enviadas desde Ma-
nila, o bien en el giro de grandes cantidades de plata enviadas a Filipi-
nas para ser empleadas en la adquisiciéon de memorias de mercancias
asidticas.” De esos afios es una causa iniciada contra el castellano y los
oficiales reales de Acapulco por los fraudes que ocultaron en el galeén
Nuestra Sefiora de Begoiia que arribé a Acapulco en 1709 y en el que se
vieron involucrados los comerciantes de México Sanchez de Tagle.*

Las conjeturas expuestas en 1736 por Lépez Pintado se corroboran
con el comportamiento manifiesto en esos afios por los comerciantes

3 Alvarez de Abreu, op. cit., documenta con exactitud la larga polémica que se desaté
entre comerciantes andaluces, filipinos y mexicanos la continuidad y permanencia del ga-
le6n de Manila a Nueva Espafia.

2 Las pesquisas se llevaron a cabo principalmente por parte del juez Juan José de Vey-
tia, quien encontré entre los afios de 1708 a 1712 muchas irregularidades en los registros de
entrada de las mercancias, al igual que plata fuera de registro; ocurriendo sucesos semejan-
tes entre 1718 y 1720. AGI, México, leg. 1063, Expediente sobre siete comisos ejecutados por
don Juan José de Veytia Linage en el puerto de Acapulco. Véase también AGI, Filipinas, leg.
205y 602; Contaduria, leg. 184 y leg. 908; AGN, Filipinas, v. 2, f. 143-144.

% Ibid.

% AGI, México, leg. 662
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de México, cuando encontraron condiciones propicias que favorecie-
ron el crecimiento de la negociacién de Acapulco mediante la habilita-
cién de varias vias. Una de esas vias fue la insercion en la organizacion
mercantil en Manila aprovechando como coyuntura los empleos mili-
tares y los deberes de gobierno. Otra, la formaciéon de sociedades co-
merciales en el trafico transpacifico. La tercera via fue la del traslado
frecuente de caudales privados a Filipinas para fomentar encomien-
das comerciales.

En los primeros treinta afios del siglo XVIII pasar a Manila con un
empleo militar fue una alternativa bastante favorecida. En afios tan
tempranos del siglo XVIII, como 1700 y 1701, fueron generales de los
galeones los prominentes almaceneros de México Luis Sanchez de Ta-
gle, marqués de Altamira, y su sobrino Domingo Ruiz de Tagle, quie-
nes habian pasado temporalmente a Manila a desempefiar encargos
oficiales, que con seguridad implicaron negocios de mercancias.” Cu-
riosamente, el gobernador Cruzat fue inculpado entonces de favore-
cer a los oficiales de los galeones en el reparto del permiso de
comercio.®® Al igual que estos almaceneros encontramos a distintos
individuos que con el tiempo llegaron a ser comerciantes acaudalados
de la ciudad de México, como Pedro Sédnchez de Tagle, Francisco de
Echeveste, Juan de Lanz y Aristorena, Manuel Rodriguez de Pedroso,
o que representaron en Manila emporios mercantiles transpacificos
con sede en la ciudad de México, como Juan Manuel Pérez de Tagle,
Domingo Antonio de Otero Bermtidez de Sotomayor y Pedro Gonza-
lez del Rivero, que fueron, al inicio de sus giros mercantiles, miem-
bros de las tripulaciones de la carrera de Acapulco y cargadores y
consignatarios de las mercancias en los galeones.”’

Al parecer, una oportunidad que facilit6 en esos afios el paso de los
mexicanos a Manila con empleos militares fue el alistamiento en la ciu-

¥ Véase cuadro Generales de los galeones. Curiosamente, ambos estuvieron involucrados
en 1703 en un litigio judicial provocado por el matrimonio de Domingo Ruiz de Tagle con
una hija del antiguo gobernador de Filipinas, Fausto de Cruzat y Géngora, que se llevé a
cabo sin el consentimiento de éste y con la anuencia del marqués de Altamira. AGI, México,
leg. 642, Expediente sobre matrimonio de Domingo Ruiz de Tagle y dofa Ignacia de Cruzat
y Goéngora. Véase también Robles, Diario de sucesos notables, 1703, t. I1I, p. 446-481.

% Cushner, op. cit., p. 139.

¥ Véase Apéndice de Comerciantes en Manila. Pedro Gonzélez del Rivero, tenia un
hijo de nombre Joaquin, nacido en Manila y quien vivié una larga temporada en Nueva Es-
pafa. En 1761, solicit6 autorizacién para viajar a Manila, ya que se hallaba con orden de su
padre de restituirse a las Islas. AGI, Filipinas, leg. 681.
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dad de México de compaiifas de milicias, tal como lo hicieron en 1715
Francisco de Echeveste y Juan Manuel Pérez de Tagle al incorporarse
en la compaiiia reclutada por el capitdn Alejandro de la Sierra, aunque
Echeveste habia realizado entre 1710 y 1714 un par de viajes a Filipi-
nas.*> Ambos formaron parte de la embajada al reino de Siam promo-
vida en 1718 por el gobernador Bustamante. En esta comisién Pérez de
Tagle fue nombrado capitan de mar y guerra del navio Nuestra Sefiora
del Carmen, en que se traslad6 la misién a Siam, mientras que Echeves-
te fue el promotor financiero al ofrecer pagar los sueldos y raciones de
los oficiales y marineros, * circunstancia que por otro lado facilité con
creces su insercion en la organizacion mercantil manilense. Echeveste
se reintegré al comercio de México después de 1727, pero Pérez de Ta-
gle se quedd a residir en Manila manejando, en compafiia de Francisco
Sénchez de Tagle, intereses mercantiles de los sucesores de Pedro San-
chez de Tagle, de Francisco de Valdivieso y del mismo Echeveste.*> Un
caso excepcional lo representa Francisco Sdnchez de Tagle y Valdivie-
s0, sobrino de Francisco de Valdivieso, quien pasé al archipiélago para
integrarse al regimiento fijo de milicias, y de paso se suscribié como
vecino de Manila. En esos afios se casé con Antonia de la Campa y
Cos, hija del marqués de Torre-Campo, gobernador de Filipinas, y via-
jo en varias ocasiones a Nueva Espafa. Ya viudo, en 1733 lleg6 a Aca-
pulco como general del galeén Nuestra Sefiora de Guia, permaneciendo
desde entonces en el virreinato, adscrito al Consulado de México, del
que lleg6 a ser miembro prominente. Ya establecido en México celebré
un nuevo matrimonio, curiosamente con una de las hijas del castellano
de Acapulco, Juan Eusebio Gallo.*

%0 AGN, Matrimonios, v. 32, exp. 16, 1726. Echeveste narra como su primer viaje a Filipi-
nas lo realiz6 en 1710 en el galedn Nuestra Sefiora de Begofia al cargo de Fernando de Angulo.

31 AGI, Filipinas, leg.197, Relacién de méritos y servicios de Juan Manuel Pérez de Tagle,
Manila, 15 octubre 1745, y Filipinas, leg. 397, Testimonios que precedieron para el despacho
de la embajada al reino de Tunkin. La responsabilidad principal de la expedicion recayé en
el comerciante Benito Carrasco. Véase también Florentino Rodao, Espafioles en Siam (1540-
1939). Una aportacion al estudio de la presencia hispana en Asia, Madrid, Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas, 1997, 206 p. (Biblioteca de Historia), cfr. p. 75-83.

%2 AG, Filipinas, leg. 236, Expediente sobre la llegada del navio Nuestra Sefiora de Guia al
puerto de Acapulco, 1729. Valdivieso y Echeveste se presentaron ese afio a justificar una
porcién de caudales que remitian a Manila y que eran el producto de la venta de unos efec-
tos que Sanchez de Tagle les envié desde Manila para su beneficio.

3 A todo ello, habria de sumarse, en los afios siguientes, la condicién de administrador
de los bienes vinculados a los marquesados de San Miguel de Aguayo y de San Pedro del
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Los comerciantes mexicanos que viajaron a Filipinas en la condi-
ciéon de militares lograron pronto acomodo en el grupo de oficiales,
entre quienes se designaban anualmente los cargos de mando de los
galeones de la carrera de Acapulco. Desempenar el oficio de general,
maestre de plata o capitan, propiciaba un amplio control sobre los car-
gamentos dentro de los navios que les permitia disponer como oficia-
les de un espacio de carga en el galeén, més los posibles adicionales,
tales como: el de comerciante, si habian obtenido la inscripcion en el
libro de repartimiento como vecinos de Manila, y por tanto en la dis-
tribucién de las piezas y boletas que les autorizaban a embarcar, ade-
mas de las que por consignacién recibieran de otros particulares que
no hicieran el viaje a Nueva Espafia, y la probabilidad, con cierta suer-
te, de ser designados compromisarios de los filipinos en las negocia-
ciones de feria en Acapulco. A todo ello se sumaba la posibilidad de
quedarse temporalmente en Nueva Espafia con la licencia que les au-
torizaba a negociar en México con mercancias rezagadas.* También el
solo hecho de formar parte de la oficialidad del galeén redituaba ga-
nancias y asi, en cada viaje, el que se responsabilizaba como general
captaba 40000 pesos; el capitan y maestre de plata, 20000 pesos cada
uno, mas un 9 % adicional que recibia el maestre de plata del produc-
to de las ventas que se llevaban a efecto en Acapulco.®

Las constantes discrepancias que las autoridades novohispanas
sostenian sobre si los oficiales y tripulacién de los galeones debian o
no embarcar mercancias a su consignacion provocé que esta via, sin
ser anulada del todo por los interesados en el tréfico transpacifico, fue-
ra reforzada por otras alternativas menos arriesgadas; aunque todavia
a mediados del siglo, en concreto en 1747, Esteban Sanchez de Move-
llan pas6 a Manila como alférez de una compaiiia de infanteria, en 1757
solicit6 se le confiriera una alcaldia mayor y se integré de lleno a la ac-
tividad mercantil en el archipiélago. Era hermano de Fernando Séan-
chez de Movellan, comerciante de México y uno de los responsables

Alamo. Cfr Maria Vargas-Lobsinger, Formacién y decadencia de una fortuna, México, Universi-
dad Nacional Auténoma de México, Instituto de Investigaciones Histdricas, 1992, p. 83-87.

3 Francisco de Echeveste fue designado general de los galeones que salieron de Manila
en 1717, 1723 y 1727, compartiendo ese afio el cargo con Pedro Gonzélez del Rivero, proba-
blemente por la decisién de reinsertarse al comercio de la ciudad de México.

% Montero y Vidal, op. cit., v.1, p. 464.
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del manejo de los intereses comerciales de distintos almaceneros de
México en la feria de Acapulco.®

Las pesquisas seguidas en Nueva Espana por el Juzgado de Arri-
badas y Alcabalas, que abiertamente secund¢ el virrey duque de Lina-
res, sefialaban en 1714 que “...los vecinos de Manila remiten como
suyos los fardos, siendo de los de México, y los de México remiten los
reales como si fueran de los de Manila, producidos de aquellos fardos
que no eran suyos”,” asi como la postura indecisa y cambiante del
Tribunal de Cuentas de México al momento de revisar los libros de
descarga de los galeones,® determiné en buena medida esta decision,
que entre 1706 y 1732 involucré con frecuencia a los oficiales de los
galeones en asuntos irregulares.

De todos ellos, el mas grave fue el que en 1720 afecté doblemente
al comerciante Juan Domingo de Nebra, en su calidad de general del
galedén La Sacra Familia, y de consignatario de mercancias en Acapul-
co. Como responsable de la carga, su prestigio quedo en entredicho al
encontrarse que las mercancias descargadas en Acapulco sobrepasa-
ban en el duplo el valor autorizado para el permiso de comercio, con-
denando el Tribunal de Cuentas de México al comercio de Manila a
pagar derechos dobles de entrada en el puerto. En lo particular Nebra
se vio afectado al descubrirse entre sus conocimientos o papeles pri-
vados una libranza otorgada en Manila, con fecha 17 de julio de 1719,
por el comerciante filipino Manuel Argiielles girada contra los comer-
ciantes de México Juan del Castillo Negrete y Gaspar de Alvarado, lo
cual era un indicador muy claro de que Nebra era cuando menos, el
intermediario de algunos tratos privados.*

A la vista de estas circunstancias, los interesados en el tréfico y
comercio transpacifico reservaron para mejores momentos el empleo
de los cargos oficiales en el galeén para hacer llegar mercancias de
forma reglamentaria a Acapulco. Finalmente, los que ocupaban esos
desempefios estaban ya inscritos entre los vecinos de Manila y como
tales tenfan derecho al repartimiento del permiso de comercio de la

% AG], Filipinas, leg. 679.

% Antonio Alvarez de Abreu, op. cit. v. 1, p. 115. La respuesta del Consulado de México
estd en AGN, AHH, leg. 422-22, Sobre los envios de plata a Filipinas desde Acapulco y la ‘in-
genua’ participacion de los mexicanos.

3 AGI, Filipinas, leg. 120 y leg. 188.

% AGN, Filipinas, v. 2, f. 8-8v y f. 143-144.
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ciudad, podian comprar espacios de carga a los boleteros y embarcar
como consignadores o consignatarios mercancias en los galeones que
viajaban a Acapulco.

Durante estos afios, y de manera paralela, los involucrados en el
tréfico transpacifico habian desarrollado otras vias basadas en enco-
miendas comerciales, las que eran manejadas a través de agentes co-
merciales convenidos en Manila, o de individuos que habian pasado a
avecindarse legalmente a las Islas, unos, en sociedad con comercian-
tes de México, otros, como agentes mercantiles que eran apoyados fi-
nancieramente desde la ciudad de México. De ahi la imperiosa
necesidad que tenian los comerciantes de México para el traslado de
caudales a Filipinas.

Los comerciantes de México que invirtieron en Manila lo hicieron,
algunos, bajo el conocimiento previo de las formas de organizacién de
las operaciones mercantiles en Filipinas, ya fuera por haber vivido unos
afos en las islas o bien por haber estado de paso, casi subrepticiamente
0 como transetintes, segun los calificaria Ortiz de Landdzuri décadas
mas tarde.*” Otros, quizés la gran mayoria, lo efectuaron sin moverse
de Nueva Espafia y bajo la confianza del agente puesto en Manila y su
buen desempefio en el manejo del dinero dado a corresponder.

Entre los comerciantes de México que viajaron a Manila pueden
distinguirse los que lo hicieron apegados a los requisitos legales de
traslado como residentes y los que pasaron a Filipinas por estancias
cortas reglamentarias, originadas por deberes oficiales, pero las mas
comprobadas sélo como salidas irregulares o ilicitas en tanto no cum-
plimentaban ninguna normativa.

Los vecinos de México que viajaron a las Islas por un breve tiem-
po lo hicieron con el tinico fin de obtener la inscripcién como vecinos
en el libro de repartimiento de la ciudad de Manila. Ello les permitia
aparecer como cargadores de los barcos, sin necesidad de permanecer
en Filipinas, y valerse de un agente o representante comercial que, con
la manifestacion ante las autoridades de las Islas de estar ausente el
interesado y sustentarse como su apoderado, se encargase de realizar
los envios a Nueva Espafia, haciendo llegar las mercancias a través de
consignatarios apalabrados y por intermediacién de facturas priva-

40 AGI, Filipinas, leg. 965, Ortiz de Landézuri al Consulado de Manila, 8 noviembre
1772.
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das. La estadia, breve o prolongada en Filipinas, les permitia ademas
disfrutar del beneficio de conocer directamente las formas de organi-
zacién del comercio en las Islas, asi como los procedimientos de nego-
ciacion con los vendedores asiaticos.

Las estancias subrepticias de los comerciantes de México fueron
con toda seguridad un recurso habitual en la primera mitad del siglo
XVIII y de los que pasaron como residentes es muy probable que no
todos hayan cumplido con los términos que la ley les comprometia.
Francisco Leandro de Viana, siendo oidor de la Audiencia de Manila
sefialaba que en Filipinas los sujetos que pasaban como vecinos desde
Nueva Espafia no cumplian con lo prevenido en la ley, de residir en
las Islas cuando menos ocho afios, pero que ademas jamas se habia
procedido contra estas escapatorias, ni mucho menos contra los indi-
viduos que en México actuaban como sus fiadores.*!

Legales o no las estancias en Manila, en los primeros treinta afios
del siglo XVIII es frecuente encontrar en los libros de repartimiento de
los galeones o en los registros de las juntas del comercio de Manila, los
nombres de comerciantes mexicanos al mismo tiempo que aparecen
inscritos en las matriculas del Consulado de México. De este modo,
dejaron huella de su paso por Manila almaceneros de México como
Isidro Vélez de Escalante, Pedro y Francisco Sanchez de Tagle, Luis
Monterde y Antillén, Gaspar de Alvarado y Manuel Rodriguez de Pe-
droso. De todos ellos, fue tal vez Rodriguez de Pedroso el que tuvo un
comportamiento més jactancioso. Registrado en Manila en el libro de
repartimiento de 1723 y en apariencia embarcando mercancias a Nue-
va Espafa desde las Islas entre 1722 y 1732, Rodriguez de Pedroso
llev6 a cabo, precisamente en esos mismos afios, sus dos matrimonios
en la ciudad de México.** A mediados de la década de los treinta dis-
puso que su hermano Francisco se trasladara a Manila a cuidar de su
encomienda comercial, y a la muerte de éste, ocurrida en 1751, la
encomendé temporalmente a Manuel Rodriguez de Pinillos, su primo

4 AMN, ms. 1576, f. 9-18, Francisco Leandro de Viana, “Informe al Rey sobre extraccio-
nes de plata en el comercio de Acapulco”, 10 mayo 1760.

42 APSM, Libro de matrimonios, ntim. 16, 13 julio 1722 y Libro de matrimonios, 23 abril 1732.
La primera esposa de Rodriguez de Pedroso fue Juana Garcia de Arellano. La segunda es-
posa fue Josefa Petronila de Soria Villaroel.

43 AGI, Filipinas, leg. 209, Francisco Rodriguez de Pedroso aparece en 1734 por primera
vez como consignatario de las mercancias en Acapulco.
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lejano, y afios mads tarde cajero y socio en algunos negocios mercanti-
les en Nueva Espafa.* Posteriormente, Rodriguez de Pedroso dejé la
encomienda en Manila al cargo de los hermanos Ortufio de Ledn, pa-
rientes de su cajero principal Sebastian Lépez de Ortufio, asi como de
sus familiares directos José Rodriguez de Hortigosa y su hijo Luis Ro-
driguez de Hortigosa.*

Aunque sin duda alguna, debié ser la sociedad en compaiiia de
comercio el trato privado mas extendido entre los comerciantes de
México que apoyaban financieramente a los que decidian trasladarse
a residir legalmente a Manila, tal como lo ajustaban en 1709 los pri-
mos y comerciantes Pedro de Otero Bermtidez y Antonio de Echandia
y Otero, mercaderes de México al momento de suscribir una escritura
de compaiiia de viaje. La compafifa se fund6 por un tiempo de ocho
afnos, con un capital de 3000 pesos de oro comtin pertenecientes a Pe-
dro Otero, mientras que Echandia aportaba su trabajo e industria. Las
clausulas de establecimiento de la compafiia sefialaban que Echandia
debia tratar y contratar, comprar y vender, y hacer todos los riesgos
que le parecieran convenientes en Manila, las islas Filipinas, Cant6n y
otras partes de Asia. Indicaba ademas que de todo lo logrado, y una
vez descontados costos, alcabalas de mar y tierra y gastos de inver-
sién en viajes y sustento necesario de Echandia en Manila, se reparti-
rian las ganancias en partes iguales al tiempo de cumplirse la vigencia
del convenio, corriendo uno y otro en la misma proporcién con las
pérdidas y beneficios. Asimismo sefialaban que Otero podia solicitar
desde México todas las encomiendas que Echandia pudiera remitir
cada afio en los navios de Acapulco, obligandose Echandia a enviar
en cada galeén una memoria del caudal existente de la compafiia y
que todas las remisiones y consignaciones que hiciera a Nueva Espa-
fa debian estar dirigidas a Pedro de Otero, para que éste regresara a
Manila su procedido sin ninguna dilacién con el fin de no afectar el
fondo del principal y ganancias de la compafiia.

De la misma suerte, el contrato indicaba que Otero podia consig-
nar desde Nueva Espafia nuevas cantidades de inversion hasta los
3000 pesos del principal de creacién de la compaiiia, sefialando que

4 AGNot., México, Notario Diego Jacinto de Ledn, v. 2299, f. 344-346, compaiiia, 8 junio 1770.

4 AGNot., México, Notario José de Molina, v. 2651, testamento, 15 enero 1751; Notario
Juan Antonio de la Serna, v. 4442, testamento, 3 octubre 1765; Notario Diego Jacinto de Ledn, v.
2299, 8 junio 1770, registro de compafiia.
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eran para que Echandia los empleara en la adquisiciéon de géneros y
mercancias asidticas, sin que por ello le cargara ninguna comisién a
Otero, y que de las ganancias obtenidas con estas nuevas porciones
tampoco recibiria Echandia ningtin beneficio porque se trataban de
inversiones de capital diferentes a la que amparaba el convenio sus-
crito. Por su parte, Echandia autorizaba a Pedro Otero Bermtidez y a
su hermano Domingo Antonio de Otero Bermtidez a que, en caso de
fallecimiento en algtin viaje o en las Islas, se negociara en su beneficio
la porcién de caudales y mercancias que dejaba en la ciudad de Méxi-
co en custodia de Francisco Carriedo y Peredo y Francisco Garcia de
la Pena.*

Para los asociados en esta empresa la compafiia rindié cuantiosos
frutos. En poco tiempo Antonio Echandia se convirtié en un promi-
nente comerciante de Manila, llegando incluso a ser designado apode-
rado del comercio de Manila en Espafia hacia 1723.# En un par de
afios atrajo a residir a las islas y dedicarse a los giros mercantiles a
Domingo Antonio de Otero Bermtidez, hermano de Pedro, y a su pro-
pio socio en la ciudad de México Francisco Carriedo y Peredo,* cons-
tituyendo una representacién sélida en el manejo de encomiendas
comerciales de los mercaderes de México con intereses en los tratos
transpacificos que en menos de veinte afios se diversificé en un empo-
rio mercantil con arraigados vinculos en Manila y la ciudad de Méxi-
co. Como Echandia, Francisco Carriedo y Peredo, mexicano de
nacimiento, al andar de los afios, pasé a ser considerado uno de los
comerciantes con mayor solvencia econémica y moral en Manila. Con-
tribuyo a la construccién de la via de distribuciéon de agua corriente en
la ciudad y a su muerte, ocurrida en 1743, dejé como albacea de sus
bienes a Pedro Carriedo, vecino de México, testando a favor de la ciu-
dad filipina la mayor parte de su fortuna.*’

4 AGNot., Notario Antonio Avilés, v. 13, f. 20v-23, escritura de compafiia de viaje, 23 ene-
ro 1709.

¥ AGI, Filipinas, leg. 205

% En 1711 encontramos ya a los dos embarcando mercancias desde Manila, AGI, Conta-
duria, leg. 908.

¥ AGl, Filipinas, leg. 677, Expedientes e instancias de parte. En 1727 contrajo matrimo-
nio en Manila con Ana Maria de Cossio y Campa, hija del marqués de Torre-Campo, gober-
nador entonces de Filipinas, quedando viudo en 1729. Murié en Manila en septiembre de
1743. Wenceslao E. Retana, Aparato bibliogrdfico de la Historia General de Filipinas, Madrid,
Imprenta de la Sucesora de M. Minuesa de los Rios, 1906, 3 v. La cita referida se localiza en
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Cabe subrayar que este tipo de empresa, nacida en origen de una
compafiia de viaje, entendida como encomienda comercial, debi6 ser
finalmente el modelo que mas predominé entre la mayoria de los in-
volucrados en los tratos del galeén a uno y otro lado del Pacifico.”®
Contrato que, por otro lado, revela con toda su magnitud las caracte-
risticas impuestas y aceptadas para estas sociedades, en las que final-
mente el control y las ventajas recaian en beneficio del que se quedaba
en México, no obstante las generosas utilidades alcanzadas por los
que permanecian en Manila.

LOS MECANISMOS DE INSCRIPCION DE LOS MEXICANOS, 1737-1771

En los registros del tréfico anual del galeén en Acapulco puede verse
como en el siglo XVIII, y sobre todo a partir de 1737, fue en aumento el
numero de residentes de Nueva Espafia que afio con afio pasaron a
avecindarse en las Islas para dedicarse a giros de comercio, razén que
explica también el incremento de las solicitudes de embarque de cau-
dales privados en Acapulco en dos rubros, tanto por los que se trasla-
daban como residentes como por la necesidad de refaccionar las
encomiendas comerciales ya establecidas. Estos registros permiten se-
guir los afios en que tuvieron un incremento monetario las licencias
de embarque de caudales privados y detallar asi tres periodos: 1737-
1744, 1750-1762 y 1774-1790. Sin embargo, no es sencillo precisar quié-
nes, en qué ano y con qué caudal pasaron a residir a Manila. Ello se
debe a la escasa uniformidad de los registros y manifestaciones levan-
tadas en el puerto de Acapulco, pero también a que por alguna razén
privada los interesados reservaban hasta el tiltimo momento la notifi-
cacion del monto de los embarques, tal vez para evitar indagaciones
que pudieran afectarlos.’!

v. 11, p. 943-944. Véase también Francisco de Mas y Otzet, Carriedo y sus obras, Manila, Estu-
dio Tipografico de Ramirez y Giraudier, 1882, 162 p.

% El también comerciante de México Diego Tomas de Gorostiaga debié constituir una
compariia de caracteristicas semejantes a la de Otero Bermtidez y Echandia, pues a su muer-
te, ocurrida en 1739, se ordend hacer un finiquito de las dependencias pasivas que tenfa con
las compaiiifas de Castilla y Filipinas. AGN, Bienes Nacionales, v. 49, exp. 99

51 En 1742 el castellano y oficiales reales de Acapulco informaban tener conocimiento
de que la Audiencia de México habia concedido licencias para pasar a avecindarse en Mani-
la a distintos residentes de México, pero que todavia no se presentaban en el puerto porque
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Las licencias de embarque eran el punto donde con frecuencia se
confundian los bienes de los que se trasladaban con los bienes que a
través de éstos se remitian a Manila para inyectar las encomiendas es-
tablecidas en las Islas, o para restaurar capitales rezagados en México,
producto de la venta de mercancias asidticas. Este era un aspecto que
la Corona consideraba infranqueable, mientras que en la préctica de
Acapulco los particulares asociados al trafico transpacifico lo desbor-
daban con artificio casi rutinariamente.

Entre 1737 y 1743 se habia autorizado el traslado a Manila de su-
mas considerables de plata, bajo el nombre de licencias, por valores
casi equiparables con el monto de ingreso de las mercancias asidticas
introducidas en el permiso de comercio. Se destacan particularmente
las de 1739, cuando se embarcaron 317 700 pesos pertenecientes a dis-
tintas personas que pasaron a avecindarse a Manila;** la de 1742 cuya
cantidad autorizada fue de 355000 pesos: 196 000 pesos por concepto
de licencias de caudales de quienes pasaban a residir a Manila y
159 000 pesos bajo el registro de cantidades rezagadas de afios anterio-
res;”® mientras que en 1743 las licencias de embarque de caudales que
se otorgaron por motivo de avecindarse distintas personas en Manila
ascendieron a 182000 pesos.>*

En 1744 el Consejo de Indias hizo ptuiblico un edicto que debié
alertar a todos los involucrados en la carrera del Pacifico. Ordenaba
que ninguna persona que se embarcara a las islas Filipinas pudiera
llevar caudal alguno que no fuera propio, so pena de perderlo y darlo
por decomiso; que todo individuo que registrara un caudal a su nom-
bre debia manifestarlo como duefio propio, legitimo y natural de todo
su importe, sirviéndole la licencia de titulo de propiedad; y que en caso

esperaban al tltimo momento de la salida para declarar el monto de sus permissiones. AGI,
México, leg. 1336, El castellano y oficiales reales de Acapulco al virrey.

52 AGI, Filipinas, leg. 121, Registro del galeén Nuestra Seriora del Pilar, 1739

5 AGI, México, leg. 1336, Razén certificada de los caudales y efectos embarcados en el
galedn Nuestra Sefiora del Pilar de Zaragoza, 1742. Las cantidades rezagadas las embarcaron
Andrés del Berrio y José Gaxiola; mientras que los que pasaron a residir a Manila y los cau-
dales consignados fueron: Pedro Cosio Calderdn, 50 000 pesos; Francisco de Figueroa y Lo-
zada, 100 000 pesos; Tomas Pérez Dorado, 40000 y José Hortegén, 6 000 pesos

5% AGI, Filipinas, leg. 255, Razén certificada de todos los caudales que conduce en platas
el patache capitana de Filipinas Nuestra Seriora de Covadonga. Quienes pasaron a avecindarse
a Manila fueron: Pedro José de Avendafio con 25000 pesos; Antonio Bermtidez de Sotoma-
yor, 70000 pesos; Pedro de Astiquieta, 12000 pesos; Pedro Forte, 40000 pesos; Pedro Fer-
nandez Carrillo, 35000 pesos.
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de que se descubriera o averiguara que en la realidad pertenecia a otro
sujeto, se dieran por invalidados cualquier escritura, resguardo y con-
fianza que hubieran intervenido en su entrega, de tal suerte que nunca
pudieran reclamar ninguna cantidad, en juicio ni fuera de él, los que
pretendieran ser duefos propietarios de esos caudales.® Con motivo
de este edicto, el Consejo de Indias acordé remitir por la via reservada
una carta al virrey Fuenclara expresandole su desacuerdo en las exor-
bitantes cantidades que se habian permitido conducir a Filipinas, soli-
citindole no autorizar licencias para embarcar caudales de particulares,
siempre y cuando le constara, aunque fuera extrajudicialmente, que
no pertenecian al individuo que pretendia embarcarlos.*

A partir de entonces, los tratos privados entre comerciantes de
Manila y México se ejecutaron todavia con mayor discrecion y destre-
za. Si en las décadas anteriores las pesquisas habian estado dirigidas a
los oficiales de los galeones y en ese momento se orientaban a las li-
cencias de embarque, habria que cuidar de todos los riesgos para no
tener que suspender la via, tal como lo urdieron en los afios siguientes
los interesados en los tratos transpacificos, que pocas veces erraban.

El secuestro del galeén Covadonga a su regreso a Manila desde
Acapulco, por parte del comodoro inglés Georges Anson en 1743, sus-
pendié temporalmente la navegacién transpacifica, permitiendo que
las tensiones originadas por el edicto de 1744 y el extrafiamiento dis-
puesto contra Fuenclara bajaran de tono y dio tiempo a los involucra-
dos en los tratos transpacificos para aplazar su postura ante la
amenazadora resolucién. Por lo visto, para los comerciantes de México
con intereses en Manila no habia mejor camino que dar tiempo al tiem-
po y dejar que las aguas se tranquilizaran. Reanudada la navegacion
transocednica, y sobre todo a partir de 1750, fueron de nuevo en au-
mento las licencias de embarque para individuos que pasaban a Ma-
nila como vecinos que llevaban intereses del comercio,” asi como con

% AG], Filipinas, leg. 197, El Consejo de Indias sobre envios de caudales de Nueva Espa-
fia a Filipinas, Madrid, 26 marzo 1744.

% AG], Filipinas, leg. 197, El Consejo de Indias sobre envios de caudales de Nueva Espa-
fia a Filipinas, Madrid, 26 marzo 1744.

5 AGI, México, leg. 1346, En el galeén Nuestra Seriora del Rosario que salié de Acapulco el
8 de abril de 1750 “viajaron bastantes pasajeros que pasaron a avecindarse a Manila, pese a
no haberse dado todas las licencias a los que querfan pasar”. Ese afio se embarcaron bajo
este concepto 163470 pesos. AGI, Filipinas, leg. 121, Nota de los caudales que conduce Nues-
tra Sefiora del Rosario y los Santos Reyes, 8 abril 1750.
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capitales de comerciantes de México que sostenian encomiendas en la
capital filipina. El oidor Francisco Leandro de Viana sefialaba en 1760
que los comerciantes interesados en esta negociaciéon daban a los suje-
tos que obtenian licencias para avecindarse en Manila, un 10 % de la
cantidad embarcada en su nombre.*®

Sin embargo, y al igual que en las décadas anteriores, los comer-
ciantes, sin dejar de lado sus antiguos métodos, afiadieron con cautela
nuevas justificaciones para las remisiones. Una forma fue acreditar los
capitales atrasados en Nueva Espafia por concepto de mercancias in-
vendidas en la feria de Acapulco y que dejaron en México con algiin
consignatario filipino o con almaceneros de la capital del virreinato;
otra, el no haber cubierto el valor total del permiso de afios anteceden-
tes, y hacer valer en el afo que corria esa porcién no empleada.” Estos
recursos fueron, ni duda cabe, la estrategia més eficaz para embarcar
plata privada desde Acapulco por todos los asociados en Manila y
México en los tratos transpacificos.

En los afios siguientes a 1750, y hasta el tltimo decenio del siglo
XVIII, una y otra vez, los compromisarios del comercio filipino en Aca-
pulco lograron embarcar caudales hacia Manila bajo estos conceptos,
situacion que se vio favorecida con la interrupcién del trafico causada
por la invasién inglesa de Manila en 1762, y todavia mas después de
1770 en que pudieron afadir, entre los valores de embarque autoriza-
dos, el concepto de devolucién de crecidos derechos cobrados en Aca-
pulco en los afios de 1766 a 1768 —durante las inspecciones fiscales
del marqués de Rubi y de Teodoro de Croix— mas los abundantes
caudales dejados en Nueva Espafia con motivo de la guerra con Ingla-
terra y la toma de Manila, que habian impedido el tréfico durante dos
afios.®’ Ya en 1765 el virrey Cruillas, en atencién a una peticion del
comercio de Manila, habia concedido una licencia para el embarque

5% AMN, ms. 1576, Francisco Leandro de Viana, “Informe al Rey sobre extracciones de
plata en el comercio de Acapulco”, 10 mayo 1760.

% AGI, México, leg. 1349, Cuenta y razén certificada de los caudales que conduce en
plata el galeén de Filipinas La Santisima Trinidad... que el 5 de abril de 1752 salié de Acapul-
co. Ese afio se embarcaron en el galeén 915463 pesos por concepto de licencias de caudales
rezagados, mas 267 865 pesos que se registraron para cubrir el permiso que dejé abierto el
comercio filipino en 1750; AGI, Filipinas, leg. 198, Testimonio del expediente formado a re-
presentacion de Pedro de Cosio... que se conceda al comercio de Filipinas el retorno de la
plata que excediese el millén de permiso..., 1754.

% AHN, Consejos, leg. 20730, Permiso del Superior Gobierno para embarcar rezagos y
plata sobrante, 1765; AGI, Filipinas, leg. 941.
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de caudales rezagados en Nueva Espafia. En esa ocasion el virrey de
Nueva Espafia ordené que para cumplir con la diligencia de la forma
mas correcta fueran informados de la licencia otorgada los comercian-
tes de México que mantenian correspondencias mercantiles con los de
las Islas, y que eran José Gonzalez Calderdn, José David, Joaquin Fa-
bian y Juan de Memije, Pedro de Ganuza, Felipe de Yriarte y Fernan-
do Sanchez de Movellan. El producto de los rezagos manifestado por
dichos comerciantes, con excepcién de Yriarte, que declar6 no tener
nada que remitir, ascendié en ese sélo afio al valor total de 157478
pesos 3 reales. ®!

El hecho de que los comerciantes del eje transpacifico supieran en-
frentar los frenos legales, no impidié que en algunas ocasiones se des-
cubrieran irregularidades y engafios ni tampoco agoté la consecutiva
reprimenda de la Corona. En 1755, al arribo a Manila del galeén Nues-
tra Seriora del Rosario las autoridades encontraron plata embarcada
fuera de registro que pertenecia a comerciantes de México: una por-
cién se acreditaba propiedad de José de Lanzagorta, quien la habia
remitido para que regresara empleada en mercancias; una porcién
mas, la enviaba el alférez de México, Andrés de Irabien, pertenecien-
tes a Tome Cosicua, cristiano sangley, ya difunto e intestado; y una
cantidad menor la habia girado Francisco de Echeveste con el fin de
restituir en Manila un legado testamentario. El gobernador Arandia,
sin discernir sobre los motivos de esos embarques, acordd, sin ningtin
miramiento, la confiscacion de los caudales.®?

Aunque fue el embargo en que se vio involucrado en 1758 el co-
merciante Antonio Diaz Conde el que causé mayor impacto entre la
sociedad mercantil filipina. Prestigiado negociante en los tratos con
Acapulco, Antonio Diaz Conde habia llegado a Manila en 1747, en
compaiia de su hermano Vicente, después de que ambos se habian
dedicado una temporada a los giros del comercio en la ciudad de Mé-
xico. © En 1758 era miembro del cabildo de Manila y provincial de la
Hermandad de la Santa Misericordia, la fundacién piadosa mas reco-
nocida de la ciudad. Diaz Conde fue condenado por los oficiales rea-
les de Manila al decomiso de 75000 pesos de su propiedad, que se

o1 Ibid.
82 AGI, Filipinas, leg. 474 y AGN, Correspondencia de Virreyes 2°. Serie, v. 5, f. 31.
% AGI, Filipinas, leg. 688.
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encontraron fuera de registro en el galeén que ingresé en Manila des-
de Acapulco en 1757, asi como al embargo de las boletas que le acredi-
taban su derecho como cargador.®* En consecuencia, la Corona
manifesté una vez mas su desaprobacion, en esta ocasion, tanto para
el traslado de caudales rezagados en Nueva Espafia que sobrepasa-
ran el valor autorizado por el permiso de comercio, como por el hecho
de que se aprovechasen los comerciantes de Manila de personas que
pasaban a avecindarse a las Islas para embarcar caudales propios.®
Por otro lado, cabe hacer notar que en esos afios fue frecuente el ha-
llazgo de embarques de mercancias introducidos por los comerciantes
filipinos en Acapulco que estaban dirigidos, en su totalidad, a un co-
merciante de la ciudad de México, como el descubierto en 1760 al co-
merciante Antonio Pacheco, de Manila, cuyo registro de carga estaba
consignado directamente al almacenero Manuel de Aldaco.®®

Para un buen ntimero de los individuos que pasaron a Manila
acreditados como residentes estos traslados fueron por diez, quince o
veinte afios, durante los cuales el comerciante formé caudal y se hizo
de reputacién en el comercio filipino, circunstancia que proporciona-
ba solvencia sobrada para estar en condiciones de un retorno airoso a
Nueva Espafia. Algunos de ellos regresaron a la ciudad de México con
fortuna suficiente para establecerse de manera independiente desde el
principio. Los que lo lograron, mudaron antes a Manila a alguien muy
de su confianza, en mds de una ocasién pariente, paisano o allegado,
al que instruyeron para que se ocupara con atenciéon y cuidado de los
negocios establecidos en Filipinas y en su nombre les encomendara las
mercancias a la ciudad de México. Sin embargo, lo que hicieron la ma-
yoria de los comerciantes que regresaron a Nueva Espafia fue reunir
dinero en Manila, trabar contactos y formar sociedades con otros mer-
caderes que permanecian en las Islas y regresaron a México en busca
de un padrino almacenero, las mas de las veces encomendero del que
residia en Manila, con quien lograr, como socio menor, la apertura de
una compaiia de comercio especializada en la adquisicién de mercan-
cias asidticas, compafiia que, bien manejada, le podia ofrecer al recién
llegado fundar en dos o tres afios su propia casa y almacén y repetir

% AGI, Filipinas, leg. 601.
% AGI, Filipinas, leg. 480.
% AGI, México, leg. 1359.
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asi un ciclo més de tratos con Manila, al disponer en las Islas de sus
propios agentes y comisionistas.®”

El almacenero Francisco Ignacio de Yraeta, quien residié en Mani-
la de 1734 a 1757, es un prototipo de esta clase de negociacion. La es-
tancia en Manila le permitié conocer por experiencia propia los recursos
empleados en las Islas por los comerciantes cargadores del galedn, tan-
to para adquirir los géneros asiaticos de demanda en Nueva Espafia
como para embarcar esos cargamentos bajo las mejores prerrogativas y
condiciones. A su regreso a la ciudad de México se asocié en primera
instancia con el comerciante Eliseo Llanos de Vergara y con un regidor
del Ayuntamiento de México, José Mateos y Chirinos. En 1762 se casé
con Josefa de Ganuza, hija del prominente almacenero Pedro de Ganu-
za, quien le leg6 una sélida encomienda comercial con comerciantes de
Manila, como José Rafael de Azevedo y Juan de Lara y Mendoza, a
quienes seguramente Yraeta conocia bien de sus afios de residencia en
Filipinas. A través de estos comerciantes y de sus sucesores, en parti-
cular con Juan Pablo de Lara y Manuela de Lara, Yraeta cultivé una
relacién mercantil continua que le permitié sostenerse en Nueva Espa-
fla como un asiduo y garantizado negociante de géneros asidticos.*

Sin embargo, no todos los que pasaban a Filipinas regresaban a
establecerse a Nueva Espafia. Por el contrario, se asentaban en forma
definitiva en Manila donde crecieron las familias y con ellas los nego-
cios. La fortuna que reunian y el conocimiento de la préctica transpa-
cifica los colocaba en una posicién social que nunca antes pensaron
alcanzar como vecinos de México. Representantes principales en el ca-
bildo de la ciudad, castellanos en Manila y Cavite, asentistas de rentas
y miembros de respetables hermandades religiosas, y con la menor de
las suertes, alcalde mayor, eran algunos de los logros que les ofrecia la

67 yéase Carmen Yuste, “Francisco Ignacio de Yraeta y el comercio transpacifico” en La
Compafiia de comercio de Francisco Ignacio de Yraeta (1767-1797), México, IMCE, 1985, t. 1, p. 267-
300, y “Francisco Ignacio de Yraeta y el comercio transpacifico”, Estudios de Historia Novohis-
pana, Universidad Nacional Auténoma de México, Instituto de Investigaciones Histdricas,
v.9,1987, p. 189-218.

% Carmen Yuste, “Francisco Ignacio de Yraeta y el comercio transpacifico”, 1985 y
1987. Véase también “Comercio y crédito de géneros asidticos en el mercado novohispano:
Francisco Ignacio de Yraeta, 1767-1792” en Maria del Pilar Martinez Lépez-Cano y Guiller-
mina del Valle Pavon, El crédito en Nueva Espaiia, México, Instituto Mora, El Colegio de Mé-
xico, El Colegio de Michoacédn e Instituto de Investigaciones Histéricas, UNAM, 1998, p.
106-130. Manuela de Lara también era corresponsal en Manila de Diego de Agreda, almace-
nero de México, ADA, Papeles Filipinas, Manila, 30 marzo 1803.
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negociacién comercial en el galeén a Acapulco, anejo a una solvencia
econdmica que les permitia participar en empresas de auxilio a la ciu-
dad y al gobierno, ademés de contribuir con donativos y suplementos
para las urgencias de la Real Caja de Manila y la Corona misma,” y
que para algunos se veia recompensada con la obtencién de titulos de
nobleza, distinciones en 6rdenes de caballeria,” o privilegios excepcio-
nales como el concedido en 1763 al comerciante Manuel Gonzélez del
Rivero al autorizarsele viajar de Filipinas a Perti en un navio de su
propiedad.”

Estos individuos formaban en Manila familias muy semejantes a
las de los almaceneros de México, en las que los lazos y vinculos eco-
némicos se estrechaban por los lazos y vinculos de parentesco y vice-
versa. Estas familias, originadas en su gran mayoria en Nueva Espafia,
se sustentaban en Manila como prominentes a la vez que muchas de
ellas estaban atadas a los intereses de los grandes comerciantes de Mé-
xico, que en lo econémico y en lo moral desempefiaban el principio y
el fin de la buena marcha de la negociacion transpacifica. Asi, muchos
almaceneros mexicanos estimularon y fomentaron el paso a Manila
de sus hijos, sus yernos, sus sobrinos y sus hermanos, todo con el fin de
controlar la actividad transpacifica y dominar los mecanismos para
introducir en Acapulco mercancias asiaticas reglamentariamente y sin
peligro de sospechas.

Para los comerciantes de México se hizo casi obligado desde 1769 te-
ner gente dispuesta en Manila cumpliendo los giros de comercio, ya
que con la creacién del Consulado de las Islas y con el reordenamien-
to de las formas legales del trafico con Acapulco, s6lo estaban autori-
zados a embarcar a Nueva Espafia los que estuviesen matriculados en
la institucion, para lo cual tenfan que demostrar diez afios de residen-

% Con relacién a los donativos y suplementos realizados por el comercio de Manila,
antes de 1770, véase AGI, Filipinas, leg. 967, Cantidades entregadas por el comercio de Mani-
la a la Real Hacienda, ya fuera por via de suplemento o de donativo, desde 1736 hasta 1770.

70 La trayectoria de Juan Manuel Pérez de Tagle, quien antes de pasar a Manila en 1715
formaba parte del personal de la casa del marqués de Altamira, es muy reveladora. AGI,
Filipinas, leg. 197, Méritos y servicios de Juan Manuel Pérez de Tagle, marqués de las Salinas
y Orden de Calatrava, Manila, 14 octubre 1745.

7L AGI, Filipinas, leg. 681. El nombre del navio era EI Gallardo.
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cia en Filipinas, caudal propio y ser cabeza de familia. De este modo
se intentaba finiquitar la participacién de los interesados en los dos
polos del eje transpacifico. A partir de ese momento, las encomiendas
comerciales las manejaron aquellos individuos que estuvieron en po-
sibilidades de comprobar las condiciones exigidas y los comerciantes
de México que pasaron en lo sucesivo a Filipinas sabian de antemano
que primeramente habria que labrarse un pasado como vecino de Ma-
nila y dedicarse a los giros del comercio en la sombra, colaborando en
una casa mercantil manejada por algtn familiar, pariente o allegado a
los tratos con Nueva Espafia de tiempo atrds.”? Sin embargo, como se
verd mas adelante, los almaceneros de México y sus representantes en
Manila, muy pronto supieron adecuar a sus intereses mercantiles las
novedades introducidas por la Corona.

2 Vid. supra capitulo VI.
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