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IIT. LOS COMERCIANTES CARGADORES
Y LOS VECINOS DE MANILA

En el siglo XVIII Manila era una ciudad cosmopolita en la que vivian,
ademas de los pobladores naturales, en su mayoria de origen tagalo,
residentes espafoles, criollos filipinos o de procedencia americana;
chinos, mestizos espafioles, mestizos sangleyes, musulmanes filipinos,
portugueses y armenios. En proporcién menor, también radicaban en
la capital del archipiélago ingleses, holandeses y franceses, e incluso
algunos suecos, daneses y rusos, quienes atraidos por los tratos mer-
cantiles y la posibilidad de hacerse ricos en poco tiempo, llegaban a
la ciudad filipina con el fin especifico de involucrarse con los queha-
ceres asociados al trafico transpacifico, ya fuera como vendedores de
mercancias o, con suerte, como cargadores de los galeones de Aca-
pulco.! La perla de oriente, como la llamaban entonces, Manila era
ante todo una ciudad mercantil.

La preponderancia del comercio con Nueva Espafia sobre cual-
quier otra actividad econémica, confiri6 a la ciudad un caracter pecu-
liar tanto en el mundo asiatico, como en el conjunto colonial indiano.
Intramuros, Manila era una localidad pequefia con pocos habitantes;
sin embargo, desbordadas las murallas de la ciudad, se encontraban
los arrabales, principalmente Tondo, Binondo y Santa Cruz, que da-
ban cabida a una numerosa poblacién flotante, sobre todo de extranje-
ros. En estos barrios se asentaban la generalidad de las bodegas
propiedad del comercio, y en ellos inclusive, establecian sus viviendas
familiares algunos de los comerciantes de mayor prestigio como car-
gadores del gale6n.? Extramuros, se encontraba también la Alcaiceria

! Joaquin Martinez de Zuniga, op. cit., t. I, p. 259

2 AMN, ms. 954, “Padrén general de los habitantes dentro de los muros de esta ciudad
de Manila”, 1778. Conforme a los datos que proporciona esta fuente, ese afio el ntimero de
habitantes de Manila intramuros era de 6 345 personas, aunque el levantamiento no incluye
a las autoridades de gobierno, civil y militar, ni a los habitantes pertenecientes al sector ecle-
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de San Fernando, lugar donde se concentraban la mayoria de los san-
gleyes. Antipoda de Europa, Manila era considerada en el siglo XVIII
la ciudad mas occidental de Asia. La convivencia con los extranjeros,
y con ella una vida cotidiana que transcurria entre distintas costum-
bres y religiones, no obstante ser la fe catdlica la tinica reconocida en
la ciudad, propici6 el desarrollo de una estructura social mas disten-
dida y tolerante, en claro contraste, con la de los grupos mercantiles
de los dmbitos coloniales americanos, particularmente los de Nueva
Espafia, y con probables semejanzas con la de los mercaderes del
puerto de Cadiz.?

Sustentada su vida econdémica en la actividad mercantil, Manila
era una ciudad caracterizada por la gran movilidad de sus habitantes,
debido principalmente a los constantes viajes de los hombres ya fuera
como comerciantes o marineros, con rumbo hacia los puertos asiaticos
y las travesias a Acapulco. El decurso de la ciudad lo imponian los ci-
clos anuales del comercio. Los meses de febrero a agosto eran de inten-
sa actividad, la temporada del afio en que se adquirian las mercancias
para disponer los embarques y consignaciones del galeén que zarparia
en julio siguiente y, a su salida, recibir casi simultaneamente al navio
que regresaba de Nueva Espafa. Era entonces cuando los comercian-
tes filipinos hacian las sumas y restas en el manejo de sus giros, valo-
raban los beneficios de la expedicién, conocian de la situacién del
mercado novohispano, recibian nuevos pedidos y el estado de las
cuentas de las encomiendas mercantiles, y se informaban de las noti-
cias y novedades del virreinato novohispano, América, la Peninsula y
Europa. Salvo que se emprendiera un viaje a las costas vecinas y los
puertos continentales, el resto del afio era tiempo muerto. De ahi que
muchas crénicas de la época destaquen la vida ociosa de los comer-
ciantes espafioles en Manila, su desinterés por el desarrollo de las pro-

sidstico, secular y regular. Véase también, AGI, Filipinas, leg. 690, “Lista de los vocales de
esta Universidad, con expresion de quienes viven dentro de la ciudad y quienes en los ba-
rrios extramuros”, 1783. De los 151 comerciantes enlistados, 66 de ellos vivian intramuros y
85 en los barrios que estaban fuera de la ciudad. Cabe destacar ademas que Martinez de
Zuniga, op. cit., t. I, p. 259, estimaba, hacia 1791, en 100 000 los habitantes de la capital filipi-
na, una cifra con seguridad desproporcionada, sin embargo debe tomarse en cuenta que
Manila era un centro mercantil de residencia transitoria para muchos mercaderes del entor-
no asiatico, mas atin en esa década, que la capital filipina fue declarada puerto libre.

3 Paloma Ferndndez Pérez, El rostro familiar de la metrdpoli. Redes de parentesco y lazos mer-
cantiles en Cidiz, 1700-1812. Madrid, Siglo Veintiuno de Espana Editores, 1997, Xx1-313 p.
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ducciones locales, y su gusto por la vida placentera, basada en
tertulias, en las que el juego de naipes, el chocolate de la tarde y el
consumo del buyo,* constitufan los principales atractivos, tanto de los
hombres como de las mujeres.’

La estructura familiar de los comerciantes espafioles en Manila no
dista mucho del esquema general del mundo hispanico. Los matrimo-
nios por parentesco y la asociacién mercantil familiar eran cosa de to-
dos los dias. Sin embargo, como en la sociedad mercantil gaditana, y
de alguna manera en la ciudad de México, eran muchos los comer-
ciantes avecindados en Manila que se mantenian solteros, lo que les
daba libertad e independencia para realizar mas travesias por el Paci-
fico o las costas asiaticas y con ellas formar un caudal en poco tiempo,
y en todo caso, para no adquirir compromisos que les impidieran el
regreso a Nueva Espafia o la Peninsula. Las mujeres, por su parte,
como en la mayoria de las ciudades marineras, desempefiaban un pa-
pel activo. Con los hombres en el mar durante buena parte del afio,
hacian las veces de pie de casa y cabeza de familia, quedando a su cui-
dado la marcha de los negocios. Este comportamiento favorecié que
muchas mujeres de comerciantes, a la muerte de sus maridos, se pu-
sieran al cargo de la empresa mercantil y se encargaran personalmen-
te de embarcar y consignar mercancias en los galeones transpacificos.®
Estas circunstancias propiciaron que en Manila, sin romper con los cé-

* Martinez de Zaniga, op. cit., t. 2, p. 8 “El buyo es una enredadera semejante a la pi-
mienta, que da unas hojas olorosas y muy estomacales; las cuales untadas con un poco de
cal fina de concha, sirven para envolver una frutilla del tamafio de una nuez que se cria en
un arbol de palma que llaman bonga. A ésta se le quita la cascara y queda una médula dura,
la cual se hace pedazos, y envolviendo cada pedazo en su hoja de buyo, se hace lo que pro-
piamente se llama buyo en el idioma del pafs... los indios, desde nifios, estan acostumbrados
a mascar buyo, y muchos esparfioles se acomodan también...” cfr., véase t. I, p. 9-14. El autor
sefiala que en el siglo XVIII en Manila el buyo se consumia en grandes cantidades y que por
ello mismo, en muchas haciendas frutales y de hortalizas cercanas a la ciudad se fomentaba
el cultivo del buyo.

5La mayoria de los contemporédneos de la época, en particular Viana y Martinez de
Zuiiga, mencionan el debatido tema de la ociosidad de los comerciantes espafioles en Mani-
la y hablan de su desinterés y desprecio por las actividades productivas. Véase, Viana, De-
mostracién del misero..., doc. cit. y Martinez de Zufiiga, op. cit., p. 266 y p. 279-280

¢ Este comportamiento de las viudas de los mercaderes en Manila resultaba inusitado
para los almaceneros de México. Yraeta se expresaba asf al referir uno de esos casos: “Ha
entregado la viuda de Memije su casa a don José Manuel Reyes y éste creeré subsista, pues
es uno de los encomenderos que vinieron de China, ahora dos afios; pero, sobre todo, las
casas manejadas por sefioras estin expuestas a mil vaivenes porque tienen donde errar”,
UIA-AYY, copiador 2.1.8, f. 264r-265v, Yraeta a José Fernandez Gil, 12 diciembre 1781.
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nones y costumbres establecidas, las mujeres de los comerciantes tu-
vieran una actitud mds abierta y franca, manifiesta en su forma de
vestir, en sus conversaciones y en sus habitos.”

A pesar de que la mayoria de los vecinos de Manila vivian de los
tratos con Acapulco, el grupo mercantil insular era marcadamente es-
tratificado. Solamente unos cuantos comerciantes reunian capitales
considerables, en contraposicion de la gran mayoria que a lo largo de
su vida juntaba un caudal medio, a lo que se afiadia un importante
numero de individuos que vivian de la venta de sus espacios de carga
en el galedén a los grandes comerciantes, siendo en muchas ocasiones
dependientes suyos, y otros que en apariencia eran comerciantes, pero
vivian de los sueldos que recibian por desempefiar empleos en las ofi-
cinas reales o que tnicamente se dedicaban, afio con afio, a vender a
los comerciantes las boletas que les asignaban con la distribucién del
permiso de comercio. A fines del siglo XVIII, Martinez de Zufiga na-
rraba “... el comercio de Filipinas no es suficiente para hacer muchos
ricos, pero basta para que los que se dedican a él tengan un pasar de-
cente, y aun se puede afiadir, que vivan con bastante lyjo...”8

En este contexto, en este capitulo se busca valorar esa entidad ma-
nilense reunida bajo el nombre de “ciudad y comercio”, y discernir en
torno a los comportamientos mercantiles que permiten distinguir a
los comerciantes del galeén de Acapulco del resto de los vecinos de la
ciudad filipina y desvelar los mecanismos de participacién de los fun-
cionarios reales de las Islas en los tratos transpacificos.

LOS VECINOS DE MANILA Y LA DISTRIBUCION
DEL PERMISO DE COMERCIO

La numeracién de vecinos de Manila para llevar a cabo el reparto del
permiso de comercio se realizaba en una sesién de cabildo abierto de
la ciudad, convocada en los primeros meses de cada afio, con el fin
especifico de formar el libro de repartimiento de la carga del gale6n
que viajaria a Nueva Espafa.’ La revision de un buen nimero de estos

7 Martinez de Zuiiiga, op. cit., t. I, p. 276 y p. 280-281

8 Ibid., t.. 1, p. 276

9 Para reconstruir el grupo mercantil de Manila e identificar la presencia de los comer-
ciantes de México, las fuentes utilizadas han sido los libros de repartimiento o matriculas de
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documentos signados como libros de repartimiento revelan la hetero-
geneidad de las instituciones convocantes para llevar a cabo dicho
procedimiento. Tomando como muestra los libros de repartimiento
de los afios de 1723, 1730 y 1753, utilizados para formar el apéndice
relativo a comerciantes de Manila que se incorpora al final del libro,
puede observarse que en el afio de 1723 la sesién estuvo presidida por
el cabildo secular de la ciudad, compuesto por alcaldes ordinarios, re-
gidores, alguacil mayor, depositario general, escribano y el castellano
de la fuerza militar de Santiago, de entre los cuales fueron designados
dos jueces repartidores, dos jueces cargadores, mds un escribano de
repartimiento, encargados de levantar la matricula de los vecinos,
presentes y ausentes, sin importar el oficio, profesién o desempefio
publico que los mantenia como residentes en Manila.'® Todos los
miembros del cabildo secular quedaron asentados como vecinos y con
derecho al reparto del permiso de comercio.

En el afio de 1730 la sesién de cabildo abierto estuvo presidida por
el fiscal y los oidores de la Audiencia de Manila, los oficiales de la
Real Hacienda filipina y por el cabildo secular, esta vez integrado por
alcaldes ordinarios y regidores, alférez real, alguacil mayor, deposita-
rio general, escribano mayor del cabildo, el castellano de la fuerza de
Santiago y el provincial de la Santa Hermandad de la Misericordia, asi
como, por los representantes del cabildo eclesidstico. Como en 1723
fueron nombrados dos jueces repartidores, ademéds de cuatro jueces
cargadores, dos por el gobierno y dos como diputados del comercio,
mas un escribano de repartimiento con la asistencia del escribano real.
En el libro de repartimiento quedaron inscritos todos los vecinos, in-
cluidos los ausentes, al igual que los miembros del cabildo secular,
con derecho a recibir una porcién del permiso de comercio.!!

comerciantes de Manila de los afios 1723, 1730 y 1753; la Némina para integrar los sujetos
del Consulado [de Manila], 1771; y el Estado que manifiesta el ntimero de vocales que com-
prende el Consulado, 1783, localizados en AGI, Filipinas, legs. 229, 239, 268, 967 y 975. Véase
Apéndice I al final del libro.

19 AGI, Filipinas, leg. 229, Cabildo Abierto de la ciudad y comercio de Manila para for-
mar el libro de repartimiento de la carga del gale6n, 16 abril 1723. Los repartidores designa-
dos fueron Juan Ignacio de Vértiz, regidor y alcalde ordinario, y Atanasio Fernandez de
Guevara, regidor. Los responsables cargadores fueron Francisco de Vivanco, alcalde ordina-
rio, y Pedro Gonzélez del Rivero, regidor.

' AGI, Filipinas, leg. 239, Cabildo abierto de la ciudad y comercio de Manila para for-
mar el libro de repartimiento de la carga del galeén, 7 junio 1730. Los repartidores designa-
dos fueron Domingo Antonio de Otero Bermtdez, alcalde ordinario, José Beltran de Salazar,
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En 1753 el libro de repartimiento fue elaborado por el Juzgado Ge-
neral de Esclavitudes y Libertades de Filipinas, con la presencia del
cabildo secular de Manila, y se form¢ a partir del libro de matriculas
del vecindario, el cual, de acuerdo con el reglamento de 1734, fue el
método comuin para integrar la lista de vecinos con derecho al permi-
so de comercio.'?

Uno de los serios problemas inherentes a este mecanismo de dis-
tribucién del permiso de comercio era el poder llevar un control de los
vecinos vivos y muertos, al igual que la verificacion de la residencia
efectiva en Manila. Algunas veces puede observarse en los libros de
repartimiento, al margen de un nombre, la anotacién: baja por defun-
cién con presentacion de un documento testamentario, lo cual no ga-
rantizaba necesariamente que las defunciones, a no ser que fueran de
conocimiento publico de la ciudad, se registraran de forma inmediata,
0 al momento de dotar un nuevo reparto de mercancias entre los veci-
nos, por la simple razén de la extrema sencillez con que se podia notifi-
car ante los encargados de distribuir el permiso de comercio la ausencia
de la ciudad de Manila. Bastaba que un conocido del interesado se pre-
sentara a informar que determinado individuo estaba ausente de Ma-
nila, sin ofrecer ninguna constancia y en ocasiones, indicando tan sélo
que no asistia por estar desempefiando un empleo militar, oficial o
mercantil fuera de la ciudad o de las Islas, para que recibiera en su
nombre la porcion del permiso de comercio que le correspondia y con
ello, la autorizacién para el embarque de esas mercancias.

Una cuestion més era el acaparamiento de distintas porciones del
permiso de comercio en un solo individuo, en la medida que podia
obtener una cuota como vecino, mds una porcién o varias adicionales
por los empleos que ocupara en Manila o en las Islas. En 1737 el fiscal
del Tribunal de Cuentas de México, a la vista del libro de descarga de
los galeones El Pilar y Covadonga, recién atracados en Acapulco, hacia
notar con firmeza estas anomalias. Sefialaba que en el repartimiento
del buque se advertia que la mayor parte de las piezas habian sido

regidor decano, y Juan Pablo de Orduna. Como cargadores fueron nombrados, Juan Domin-
go de Nebra y Gabriel de Encino, como comisarios y celadores del gobierno, y como com-
promisarios del comercio, Juan Bautista de Uriarte, regidor, y Antonio Gonzalez Quijano.

12 AGI, Filipinas, leg. 268, Cabildo de la ciudad y comercio de Manila para formar el li-
bro de repartimiento de la carga del galedn, 23 febrero 1753. No he podido averiguar que
organo de gobierno era el Juzgado General de Esclavitudes y Libertades.
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adjudicadas a unos cuantos sujetos en su calidad de vecinos, més las
de repartidores, regidores o alcaldes ordinarios, y algtin otro ministe-
rio afiadido, tocando en ocasiones un reparto excesivo del buque a
personas que no eran consideradas “poderosas”, poniendo como
ejemplo el caso del comerciante Agustin Garcia de Seares, quien habia
registrado en el galeén mercancias a su nombre en su calidad de veci-
no, regidor, alcalde ordinario y juez repartidor. Deploraba que el go-
bierno filipino no atendiera al “mérito de los que han servido a Su
Majestad” y que el repartimiento no se hiciera con igualdad aritméti-
ca.’ Conocer que entendia el fiscal del Tribunal de Cuentas de México
bajo el concepto de méritos por servicios prestados al Rey no es senci-
llo, lo que resulta obvio, es el reducido ntimero de vecinos de Manila
que embarcaban mercancias en los galeones de Acapulco, ya fuera
como consignadores o como consignatarios de los embarques. Sélo asi
puede entenderse el hecho de que en los libros de repartimiento la n6-
mina levantada fuese cada afio de 300 a 500 individuos, entre vecinos
varones y viudas, en claro contraste con los registros y mapas de carga
0 los libros de sobordo del galeén, en los que queda constancia de que
no més de 60 individuos estancaban el total de los embarques destina-
dos a Nueva Espafa. Todavia en 1771, puesta ya en marcha la funda-
cién del Consulado filipino, el reparto de boletas se distribuy6 entre
785 vecinos varones y 302 viudas, no sobrepasando mas de 40 comer-
ciantes los registros de los cargamentos embarcados ese afio.!*

En este contexto, es conveniente recordar que los consignadores
eran los comerciantes que cargaban mercancias en Manila en consigna
de los que viajaban a Nueva Espafia, y los consignatarios eran los co-
merciantes que hacian la travesia a Acapulco, al cuidado de las mercan-
cias que llevaban en consignacién de los cargadores que no viajaban,
mas la carga que a titulo individual habian registrado. Cada consigna-
dor nombraba tres o cuatro consignatarios, cuya responsabilidad se les
otorgaba en orden de prelacién, recayendo sobre el designado como
primer consignatario la mayoria de las decisiones tomadas en Acapulco
en relacién con la negociacién de las mercancias durante el tiempo de
feria. Asimismo, todos y cada uno llevaban instrucciones precisas de los
tratos a efectuar con los almaceneros de México. Un consignatario

13 AGI, Filipinas, leg. 241, El fiscal del Tribunal de Cuentas al virrey, 1737
4 AGI, Filipinas, leg. 967
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podia llevar a su cuidado embarques de mercancias que eran propie-
dad de distintos consignadores. Un hecho comtn era que los consig-
natarios no embarcaran mercancias por cuenta propia, sobre todo
aquéllos que aparecian registrados en tercero y cuarto lugar. Ademas,
los primeros consignatarios ocupaban, casi siempre, los cargos de ma-
yor rango como oficiales del galeén y de entre ellos se nombraba a los
compromisarios, que eran los encargados de tratar con las autorida-
des de Acapulco todos los asuntos relacionados con la feria del co-
mercio, la descarga de las mercancias, el embarque de la plata, y frutos
y efectos de Nueva Espafa en el retorno, asi como el asunto mas es-
pinoso, la liquidaciéon del derecho de almojarifazgo que gravaba el
permiso de comercio. Finalmente, eran los consignadores y consigna-
tarios los vecinos de Manila que verdaderamente ocupaban los espa-
cios de los galeones de Acapulco con las cargas de mercancias que
eran de su propiedad.

Es imposible hacer aqui un recuento de todos y cada uno de los
galeones que zarparon de Manila a Acapulco en el siglo XVIIIL Sin em-
bargo, un par de ejemplos mostrardn el reducido niimero de indivi-
duos que embarcaban mercancias en el galeén, y por tanto, la evidencia
de un oligopolio manejado por unos cuantos comerciantes. El galeén
Santo Cristo de Burgos, al cargo del general Francisco de Echeveste, sa-
li6 de Manila a mediados de 1723, con una carga de 6135 piezas. El
registro de los comerciantes que habian embarcado mercancias en
Manila no sobrepasaba mas de 15 consignatarios, y en ese afio, la gran
mayoria lo hacian como oficiales del galeén. Los que embarcaban
como consignadores eran un poco mas de 30 cargadores, entre los que
sobresalian Francisco Vivanco, Francisco Sanchez de Tagle, Francisco
Carriedo y Peredo, Juan Pérez de Tagle, Isidro Velez Escalante y Do-
mingo Antonio de Otero Bermuidez, asociados todos con comerciantes
de la ciudad de México, y en su mayoria, con mas de dos embarques a
su nombre. A todo ello, vale afiadir otros datos curiosos, como lo son,
registros directos remitidos desde Manila a residentes de México, o
regalos remitidos a la marquesa de Altamira."

15 AGI, Filipinas, leg. 120, Registro y descarga del galeén Santo Cristo de Burgos, Acapul-
co, 24 enero 1724. Los registros de residentes en México corresponden a José Gonzélez del
Rivero y José Garcia Campuzano. Caracteristicas semejantes se encuentran en la descarga
en Acapulco del galeén Sacra Familia en 1728, llevando una vez como general a Francisco de
Echeveste. AGI, Filipinas, leg. 120
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Quince afios después, el libro de sobordo del galedn Nuestra Se-
fiora de Guia, al cuidado del general Juan Domingo de Nebra, ofrece
un cuadro semejante: 20 consignatarios, casi todos con responsabili-
dades como oficiales del navio y con vinculos en el comercio de Méxi-
co, como Andrés Blanco Bermudez, Pedro Domingo Gonzalez del
Rivero y el mismo Nebra, y como consignadores 60 individuos, de los
cuales, la mitad no registr6 embarques de mas de 10 piezas totales,
mientras que de los otros treinta, 15 registraron entre 20 y 50 piezas y
los otros 15, entre 50 y mas de 200 piezas.'® En el rango de mas de 50
piezas embarcadas sobresalen por sus tratos y vinculos mercantiles con
la ciudad de México, José Antonio de Memije y Quiroz, Juan Domingo
de Nebra, Andrés Blanco Bermudez y Francisco Carriedo y Peredo.

Es conveniente recordar ademas que una proporcion del 30 % del
total de piezas que integraban el permiso de comercio, se repartia en-
tre los funcionarios de gobierno de la ciudad de Manila o de Filipinas.
El equivalente en peso de cada pieza, dependia del arqueo del navio
dispuesto para el viaje. En 1753 el gobernador Ovando introdujo una
serie de innovaciones en el reparto del espacio de carga del galedn,
que beneficiaron ampliamente al gremio militar, al otorgarles 580 pie-
zas del total de 850 de ellas asignadas para repartir entre los funciona-
rios del gobierno filipino, fijandose el equivalente de media tonelada
de carga para cada una de las piezas."”

Asf las cosas, no sorprende que un reducido nimero de indivi-
duos monopolizara los embarques del galeén. Haber participado en-
tre la oficialidad de los galeones en afios anteriores, presentarse como
responsable de la carga del galeén en curso, ser miembro del cabildo
de la ciudad, entre otros empleos, ademas de la dedicacién principal al
giro del comercio, redituaba a los interesados la licencia de legitimos
espacios de embarque en los navios de Acapulco, mas los que obtuvie-
ran de los vecinos y las viudas que no tenian mercancias que embar-
car. Y este era el ambito donde los verdaderos comerciantes de Manila
realizaban su mejor convenio. En este grupo quedan adscritos los co-
merciantes mexicanos que se incorporaban a la organizacién mercan-
til de Manila como se detallara mas adelante.

16 AGI, Filipinas, leg. 241, Libro de Sobordo del S.M. Luis Manso de Velasco, maestre del
galeén Nuestra Sefiora de Guia, 1738.
7 AGI, Filipinas, leg. 934, Repartimiento del gale6n de 1753.
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La gran mayoria de los individuos que aparecian inscritos en los
libros de repartimiento, esa proporcién extrema que hemos intentado
detallar arriba y a los que sin oprobio la Corona calific6 en los distin-
tos reglamentos como los pobres de Manila, que no estaban en condi-
ciones de embarcar, ya fuera porque no podian comprar mercancias o
porque preferian vivir del ingreso que les redituaba la transaccién que
hacian con dichos espacios, rara vez cumplian con lo estipulado legal-
mente: notificar a los responsables del repartimiento de su situacion,
para que se llevase a cabo un nuevo prorrateo o para legalizar las pie-
zas de carga cedidas. Por el contrario, los vecinos pobres de Manila
consumaban su derecho al repartimiento, su boleta en el permiso de
comercio, algunos de ellos embarcando excepcionalmente mercancias
o, por lo general, vendiendo a terceros su espacio de carga en el ga-
leén. Otros embarcaban como propias mercancias que en realidad
pertenecian a otros comerciantes, quienes les pagaban una comisién o
porcentaje sobre las ganancias obtenidas en Acapulco.

Los boleteros

Los vecinos de Manila que usufructuaban el permiso de comercio eran
conocidos comtinmente como boleteros. Cada pieza de carga o porcién
de ella distribuida entre los vecinos se comprobaba mediante una bole-
ta de asignacion y eran estas boletas las que se vendian, traspasaban y,
en ocasiones, utilizaban en beneficio de terceros. El valor de asignacién
tasado oficialmente por cada pieza de carga o boleta repartida era de
125 pesos y el de su venta por parte de los boleteros fluctuaba a mayor
o menor precio de dicho valor, dependiendo de las condiciones en tor-
no a la carga del galeén del afio. Por lo tanto, el precio de venta de las
boletas no era regular.

En las transacciones entre comerciantes y vecinos boleteros el pre-
cio de las boletas dependia de dos factores: por una parte, la escasez o
abundancia de géneros asiaticos en Manila para formar la carga del
galedn que disponia su viaje a Nueva Espafia, por otra, el arqueo o
volumen de carga del mismo galeén. Cuando la capacidad de las bo-
degas del buque era reducida, el precio de las boletas aumentaba,
cuando era mayor su precio disminuia pues légicamente la oferta de
boletas abundaba en la ciudad. Por el contrario, cuando los géneros
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asidticos eran escasos los precios de las boletas disminufan, mientras
que si lo que sobraban eran efectos con que surtir los embarques y se
preveia una buena negociacion en el mercado novohispano, las bole-
tas aumentaban de precio. Una manifestacion muy clara de que al mo-
mento de elaborar el registro de embarque de los cargamentos, los
valores de las mercancias se registraban a precios muy por debajo del
regular en el mercado.

Los boleteros tenian que saber operar muy bien con estos dos fac-
tores para llevar a cabo un buen convenio con los comerciantes a los
que vendian el espacio de carga. En 1759, por ejemplo, afio en que
los géneros fueron escasos y el arqueo del buque fue reducido, de
tan s6lo 1000 piezas, el precio de las boletas puestas en venta por los
vecinos boleteros oscil6 entre 80, 90 y 100 pesos cada una de ellas.’
En contraposicién, en la negociacion de 1769, las boletas se vendieron a
precios regulares por el limitado arqueo fijado para la carga, pero me-
ses después y una vez que se conoci6 la noticia de la arribada del gale6n
San Carlos que se habia despachado a Acapulco, su precio de venta en-
tre los comerciantes aumenté a 220 pesos cada boleta, afectando sobre
todo a aquellos que tomaban dinero a crédito de los particulares o de
las obras pias para comprar las boletas, o a los que las pensionaban."

Antes de 1769 los boleteros que participaban del repartimiento,
aunque sélo fuera nominalmente, tenfan fuertes intereses econémicos
en el comercio interno, el cual controlaban eficazmente a través de la
liquidacién de las fianzas que necesitaban exhibir las autoridades lo-
cales para acceder al cargo. De esta suerte, la mayoria de los boleteros
empleaban el monto obtenido de la venta o hipoteca de sus boletas,
otorgando fianzas a los alcaldes mayores y corregidores de las Islas.
Esta costumbre era aceptada por las autoridades fiscales filipinas pues
se consideraba a los boleteros como fiadores “seguros y abonados”
segln la ley, ya que a cada boleta se le asignaba un valor redondo de
100 pesos en el momento de cubrir la fianza. Incluso en tiempos del go-
bernador Ovando la Junta General de Real Hacienda resolvié, en 1753,
admitir por fiadores de los alcaldes mayores a los vecinos matricu-
lados en el comercio para que con su buque anual asegurasen los al-

18 AMN, mss.1576, Francisco Leandro de Viana, Informe al Rey sobre extracciones de plata
en el comercio de Acapulco, Manila, 10 mayo 1760, f. 9-18
9 AGI, Filipinas, leg. 684, Simén de Anda al Rey, 4 enero 1771
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cances de cuentas que pudieran resultar contra las autoridades
locales.?’ Sin embargo, esta situacion cambié por completo con la crea-
cién del Consulado en 1769 y con él el uso exclusivo del permiso de
comercio para sus agremiados, privando a los antiguos boleteros de
espacios de carga que vender. Por este motivo, los oficiales reales de
Manila enviaron en 1775 una representacion ante la Contaduria de In-
dias en la que hacian notar las consecuencias de excluir a los bolete-
ros del reparto del permiso de comercio, pues afectaba de forma
directa a las fianzas que respaldaban el recaudo de derechos reales
por parte de las autoridades locales. A su juicio, al faltar los ingresos
para los boleteros, ya no habria quien cubriera el monto de las fianzas
de los alcaldes mayores y corregidores, razén por la cual solicitaban la
restauracion del antiguo sistema y la reintegracion del reparto de bo-
letas al comtin del vecindario.

En testimonio anexo a la peticién de los oficiales reales, Simén de
Anda, entonces gobernador de Filipinas, exponia su parecer sobre el
tema. Sefialaba que los oficiales reales de Manila conocian muy bien la
escasa seguridad que respaldaban las fianzas proporcionadas por los
boleteros y que el supuesto de que eran éstos los tinicos posibles fiado-
res de los oficios reales no tenia ningtin fundamento, ya que era mani-
fiesto que en los tltimos afios se habian provisto empleos en las Islas
que habian quedado afianzados por sujetos “abonados a satisfac-
cién”. Segun el gobernador, las dificultades conocidas en el pasado
para conseguir fiadores habian provenido de no concurrir en los de-
signados como autoridades locales las calidades necesarias para la
administracion de justicia y el real fisco, razén que habia provocado
que los comerciantes no se interesaran en afianzar esos empleos,
pero ademads porque era notorio para los vecinos acreditados de Ma-
nila, el abandono y la lentitud en el recaudo de los derechos reales,
dando lugar a que los recaudadores y autoridades locales malversa-
sen el monto de las rentas y expusiesen a los duefios de las casas de
comercio como sus fiadores en riesgos prohibidos, tal como lo eran los
repartimientos de comercio.?! De ahi que durante largo tiempo se con-

20 AG, Filipinas, leg. 679, Expedientes e Instancias de parte

21 Acerca de esta cuestién véase Luis Alonso Alvarez, “Repartimientos y economia en
las Islas Filipinas bajo dominio espafiol, 1565-1815”, en Margarita Menegus (comp.), EI re-
partimiento forzoso de mercancias en México, Perii y Filipinas, México, Instituto Mora y Uni-
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siderara que el tinico recurso como fiadores de los oficios reales eran
los vecinos boleteros.

Por otro lado, Simén de Anda apuntaba problemas mas graves re-
lacionados con este tema, de los cuales empezaba a tomarse conoci-
miento, como lo eran el descubierto o embargo de algunas de las
boletas que hacian de garantia de las fianzas, que los fiadores embar-
gados habian muerto afios atrds, y méas atin, que el naciente Consula-
do habia fijado en 60 pesos el valor de compra de las boletas, con lo
cual todos aquellos que afios atras las hubieran pensionado o emplea-
do como respaldo de fianzas con la cotizacién de 100 pesos, se encon-
traban ahora con una rebaja de un 30 % en su valor. Por estas razones,
Simén de Anda no suscribia como gobernador la peticiéon de los ofi-
ciales reales de Manila y solicitaba que tnicamente se admitieran
como fiadores de las autoridades locales de las Islas a vecinos acredi-
tados y reconocidos.

A la vista de las dos representaciones, la Contaduria General de
Indias emiti6 un dictamen en el que sefialaba los términos tajantes del
reglamento de 1769, que habia abolido la categoria de vecinos bolete-
ros, reconocia el dafio manifiesto que las fianzas impuestas por los bo-
leteros habian provocado al real haber de Manila y ordenaba que en lo
sucesivo tinicamente se admitiesen como fiadores de los corregidores,
alcaldes mayores y guarda-almacén del puerto de Cavite a sujetos abo-
nados y de la satisfaccién absoluta de los oficiales reales de Manila.?

Las viudas

Por lo que respecta a las viudas ellas vendian también sus espacios de
carga, por lo general en operaciones muy semejantes a las que realiza-
ban los vecinos boleteros. Muchas de ellas, en el pasado esposas de
comerciantes o militares asociados a los tratos del trafico transpacifi-
co, conocian bien el medio del comercio y probablemente tenian esta-
blecidos convenios de tiempo atrds con individuos que mantuvieron
vinculos mercantiles con sus difuntos maridos. Sin embargo, es con-

versidad Nacional Auténoma de México, Centro de Estudios sobre la Universidad, 2000,
p- 170-216.

22 AGI, Filipinas, leg. 932, Tomas Ortiz de Landdzuri a los oficiales reales de Manila, 10
julio 1776.
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veniente poner énfasis en la presencia de un reducido pero consisten-
te nimero de mujeres, viudas de comerciantes, que a la muerte del
conyuge emplearon modestamente el permiso de comercio asignado,
bajo la tutela de un comerciante reconocido, en muchas ocasiones el
albacea testamentario y tal vez pariente, con un doble fin: cuidar el pa-
trimonio de sus hijos y acrecentarlo hasta que éstos tuvieran la edad
suficiente para involucrarse en la actividad mercantil transpacifica.
Esta actitud, tal vez mas evidente en los tltimos cuarenta afios del si-
glo XVIII, revela la igualdad de rango y oportunidades con que opera-
ban sus negocios algunas mujeres en Manila, que en ciertos casos eran
viudas de comerciantes e hijas de antiguos mercaderes de la ciudad fi-
lipina asociados al trafico con Acapulco, como lo fueron Mariana de
Elorriaga y Endaya, viuda de Diego Ignacio de Zamudio; Ana Sance-
na, viuda de Fernando Gonzalez Calderén, hermano del prominente
almacenero mexicano José Gonzalez Calderon, e hija del comerciante
filipino Domingo Sancena; Manuela de Lara, hija del comerciante Juan
de Lara y Mendoza, hermana del comerciante Juan Pablo de Lara y
viuda de Diego Garcia Herreros, también comerciante, vinculado por
parentesco y asociaciéon mercantil a Francisco Martinez Cabezén y
Manuel Garcia Herreros, almaceneros de México. En situacion seme-
jante se encontraba Josefina Berzoza, viuda de Vicente Laureano Me-
mije, miembro de uno de los emporios transpacificos mas consolidados,
quien era hija de José de Berzoza, descendiente de Sebastian de Berzo-
za, contador mayor de la Real Hacienda de las Islas hacia 1730, al igual
que Barbara Berzoza, esposa de Juan de Aso y Otal, hermano de José
de Aso y Otal, administrador del Marquesado del Valle de Oaxaca en
Nueva Espana.?

Los eclesidsticos

La participacion a titulo individual de los eclesidsticos en el reparto
del permiso de comercio no es un asunto sobresaliente en el siglo
XVIII. Cabe hacer notar sin embargo, que el cabildo eclesidstico de Ma-

2 AMN, mss. 954, Padrén general de todos los habitantes dentro de los muros de esta ciudad de
Manila..., 1778; AGN, Marina, v. 176, exp. 2; ADA, Papeles Filipinas (Sin catalogar); AGI, Filipi-
nas, 131, 474 y 1069B.
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nila, tal vez bajo el concepto de via de limosna, recibi6é en todo mo-
mento la asignacién de espacio de carga en los galeones. Asimismo,
debemos destacar que la gran mayoria de las comunidades de religio-
sos regulares establecidas en Manila y casi siempre por decreto del
gobernador de las Islas, embarcaban a Acapulco varios cajones de
“géneros y cosas necesarias” destinados a congregaciones como el
Hospicio de San Nicolas de México, de parte de la Provincia de San
Nicolds de Recoletos Agustinos de Manila; el Hospicio de San Agus-
tin de las Cuevas de parte de la Provincia de San Gregorio, religiosos
franciscanos descalzos de Manila; el Hospicio de San Jacinto, extra-
muros de México, de parte de los misioneros dominicos de la Provin-
cia del Santisimo Rosario; y para el Hospicio de San Francisco de
Borja, extramuros de México, de parte de la Compaiiia de Jests.* En
reciprocidad, dichas corporaciones recibian géneros de sus pares en
Nueva Espana.?

Los militares

La participacién de los militares como cargadores en el galeén de
Acapulco fue en términos generales un asunto controvertido entre
las autoridades de Filipinas y Nueva Espafia en el que nunca existi6
un apego estricto a lo dictado por los reglamentos, los que, por otra
parte, se contrapuntearon a tal extremo que provocaron muchas irre-
gularidades en este punto. En la préactica ocurria que todos aquellos
que desempefaban oficios militares en Manila, Cavite, el archipiéla-
go o en alguna misién en Asia, recibian, como vecinos de Manila, una
asignacion del permiso de comercio. De hecho, durante las primeras
décadas del siglo un buen ntimero de comerciantes de México pasé a
las Islas con este tipo de encargos, lograron la inscripcién como veci-

2 “Cautos y prudentes han andado los religiosos y jesuitas de Manila y demds conven-
tos de las Islas Filipinas, en procurarse casas de campo y jardines en las cercanias de Méjico,
para hospedar a los misioneros que van de Espafia todos los afios... que se deben embarcar
en Acapulco a las Filipinas... no dependen de los conventos de Nueva Espafia, sino de los
provinciales de Filipinas...”, Tomas Gage, Nueva Relacién que contiene los viages de ... en la
Nueva Esparfia, Paris, Libreria de la Rosa, 1838,2 t.en1v., véase t. 1, p. 118

% AGN, Filipinas, v. 4, f. 315-323, Descarga del galeén Nuestra Seiiora del Rosario y San
Juan Bautista (alias El Filipino), a cargo del general Juan Antonio Blanco de Sotomayor, Aca-
pulco, marzo 1762.
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nos de Manila y, por tanto, la condicién de cargadores del galeén. Una
condicién equivalente atafifa a los oficiales y la tripulacién del galedn,
duplicada eventualmente por sus desempefios y cargos oficiales asig-
nados en el viaje, a pesar de que en distintas ocasiones las autoridades
de Acapulco desconocieron estos tltimos permisos de embarque. El
asunto mas intrincado en este sentido era que la oficialidad de los ga-
leones de Acapulco, esto es, los cargos de general o comandante de la
nao, capitdn y maestre de plata, y todos los de menor rango, no con-
formaban en Manila un gremio de profesionales de la navegacion o las
milicias, no obstante que en 1759 se expidié una real cédula que reco-
mendaba que los oficiales del navio fueran militares.?® Pese a que el
gobernador de las Islas era quien designaba este cuerpo cada afio, pue-
de verse en el acontecer cotidiano que la oficialidad del gale6n forma-
ba parte del grupo de grandes comerciantes filipinos que, vez por vez,
determinaba a modo de premio quienes viajarian a Nueva Espafa,
unos como oficiales del navio, que ocasionalmente lo eran, y otros
como consignatarios de las mercancias, representando mancomunada-
mente los intereses mercantiles de los comerciantes acaudalados de la
ciudad de Manila, ademds de sus intereses particulares. De ahi que,
con la légica renovaciéon que provocaba el paso de los afios, pueda
observarse con claridad que grandes comerciantes y oficiales de los
galeones eran por lo general los mismos individuos.

De esta manera puede hacerse una distincion sin objecién entre el
comuin de los vecinos de Manila que participaban del reparto del per-
miso del comercio y los vecinos comerciantes, quienes eran finalmen-
te los efectivos cargadores del galeén, representados en dos figuras
genéricas, la de consignadores, embarcando exclusivamente mercan-
cfas en Manila, y la de consignatarios de la carga, viajando en el ga-
leén como oficiales o como pasajeros, con su cargamento propio més
el consignado por los que no viajaban. En lo privado, cada uno de
ellos llevaba las facturas de los embarques registrados de manera ofi-
cial en Manila, asi como las instrucciones secretas otorgadas por los
consignadores en las que, con toda precision, les sefialaban cémo
operar y con quiénes en Acapulco y Nueva Espana.

% AGN, Correspondencia de Virreyes 1°. Serie, v. 4, f. 47
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LOS FONDOS DE LAS OBRAS PIAS

No se puede hablar de comerciantes en Manila y dejar de hacer una
mencion al tema de las obras pias. Un lugar comtin en los trabajos que
refieren asuntos de comercio y trafico del galeén filipino con Acapul-
co ha sido el de conceder un papel fundamental a los recursos dinera-
rios procedentes de los fondos de las obras pias. Asi, se ha sefialado
que los beneficiarios del trafico transpacifico fueron las hermandades
y cofradias que otorgaban préstamos sobre los fondos de dichas fun-
daciones e incluso se ha argumentado que con dichos depésitos se
sustentaba toda la financiacién de los cargamentos del galedn, lo que
ha propiciado, en buena medida, una aceptacion tacita de estos su-
puestos.”

El tema de los fondos y legados en obras pias en Manila y sus in-
versiones en el trafico transpacifico y el peso que dichos recursos tuvie-
ron en los giros mercantiles del galeén de Manila es un asunto que
requiere de un estudio profundo que revele con claridad quiénes fue-
ron los fundadores de ellas y el manejo que se hizo con el capital de
esas fundaciones. Sin embargo, y a partir de una revisién sucinta de las
fuentes consultadas, la explicacién sobre las obras pias en el conjunto
del comercio transpacifico puede proponerse de modo diferente a la
que tradicionalmente se ha suscrito.?®

Correspondencia de riesgo a premio de mar fue el nombre que
adoptd en el tréfico transpacifico la figura del préstamo maritimo, en-
tendido como “contrato de dinero que uno entrega a otro a su propio
riesgo para que trafique con él en el mar”.? En Manila, las principales

¥ Schurz, op. cit., p. 167-172 y Cushner, op. cit., capitulo 6, p. 127-152. Cushner revisa
con atencién el problema de las obras pias, y concede particular atencién a los malos ma-
nejos que hacian los responsables de las obras pias con los fondos de retén, es decir, con
los fondos resguardados en el denominado cofre o tesoro. Véase también Juan O. Mes-
quida, “Origin of the ‘Misericordia” of Manila”, Ad Veritatem, Manila, v. 2, n. 2, march
2003, p. 423-462.

2 Carmen Yuste, “Obras pias en Manila. La Hermandad de la Santa Misericordia y las
correspondencias a riesgo de mar en el trafico transpacifico en el siglo XVIII”, en Maria del
Pilar Martinez Lépez-Cano, Elisa Speckman Guerra y Gisela von Wobeser (coords.), La Igle-
sia y sus bienes. De la amortizacion a la nacionalizacion, México, Universidad Nacional Auténo-
ma de México, Instituto de Investigaciones Histéricas, 2004, p. 181-202.

2 Yuste, op. cit., 2004, p.184. Véase también Antonio Garcia-Baquero, La Carrera de Indias:
Suma de la contratacion y océano de negocios, Sevilla, Algaida Editores, 1992, 348 p.; cfr. p. 254
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fundaciones piadosas fueron la Hermandad de la Santa Misericordia
y la Venerable Tercera Orden de San Francisco ya que, entre las dos,
reunian el mayor nimero de fundaciones asi destinadas y disponian
de los recursos mas cuantiosos. Las dos entidades eran manejadas por
seglares, quienes eran los responsables de los capitales en depdsito, y
los encargados de administrar los fondos y otorgar los préstamos, que
eran en su mayoria comerciantes connotados de Manila.*

El principal de fundacién de una obra pia impuesta en correspon-
dencias de riesgo a premio de mar, por lo general, era dividido en tres
partidas proporcionadas en partes iguales. Una partida se daba a co-
rresponder para el tradfico con Nueva Espafia; otra partida se daba a
corresponder a las costas asiaticas; y la tercera partida se quedaba
como “retén”, llamado también cofre o tesoro, al que se recurria para
suplir los quebrantos posibles en el principal de la obra pia. Sin em-
bargo, algunas obras pias se instituyeron distribuyendo el principal
de fundacién en cuatro partidas, dos de las cuales se otorgaban para
correspondencias de riesgo a premio de mar a Nueva Espafia.*® En
ocasiones, las obras pias asi destinadas se fundaron con una cantidad
como principal, més la instruccién de acrecentarla hasta un valor de-
terminado. Ese fue el caso del almacenero mexicano Francisco de
Echeveste al instituir en 1754 una obra pia en la Santa Misericordia
con el principal de 49987 pesos 4 reales, previniendo a la Hermandad
incrementar el principal hasta 100 000 pesos, como en efecto se verifi-
6. Para ello, instruy6 que hasta llegar a la cantidad de 100000 pesos
s6lo se dividiera en dos partidas el caudal, pero que, una vez conse-
guido éste, quedara fraccionado en tres partidas.*

%0 Véase AGI [Biblioteca], Ordenanzas y constitucion de la Santa Misericordia de la insigne
ciudad de Manila, ... por los hermanos de la dicha hermandad, conforme por las ordenanzas de la
ciudad de Lisboa se dispone..., 1606. En el siglo XVIII aparecen como miembros de la Mesa de
la Santa Misericordia grandes comerciantes de Manila como Antonio Diaz Conde, Vicente
Diaz Conde, José Antonio Memije y Quiroz, Miguel y Vicente Laureano Memije, José Casal
Bermudez y Alvarado, José Francisco de Lazala, Alejandro Rodriguez Varela, Juan de Aso
y Otal, Francisco David, Pedro de Yriarte, Luis Plate, asociados en su mayoria a vinculos
mercantiles con los comerciantes de México, cfr. AGI, Filipinas, leg. 595, Cuenta en cargo y
data de los caudales que deben existir en los tesoros de las obras pias de la Real Casa de la
Misericordia; AGI, Filipinas, leg. 234, Expediente sobre la Hermandad de la Misericordia,
1728-1732.

31 AMN, ms.1662, Extracto general de las fundaciones de las obras pias de la Santa Misericor-
dia, y AGI, Filipinas, leg. 1069A y 1069B.

32 AMN, ms.1662, Extracto general de las fundaciones de las obras pias de la Santa Misericor-
dia, f. 65-65v



LOS COMERCIANTES CARGADORES Y LOS VECINOS DE MANILA 93

Los fundadores acotaban las condiciones de las correspondencias.
Para algunos de ellos, los riesgos para el tréfico asidtico debian darse
por mitad: una parte para las costas de China y otra parte para la costa
de Coromandel o la costa de Java. Para otros, lo importante era salva-
guardar el trafico a Acapulco, razén por la cual disponian que, en caso
de pérdidas en el principal, éste se repusiera de la partida asignada al
tréfico asiatico, en vez de cubrirlas con los fondos del cofre o retén, y
asi se mantuvieran las correspondencias con Nueva Espafia. En cam-
bio, otros fundadores ponian la condicién de que, en caso de suspen-
derse la travesia a Nueva Espafia, ese afio se otorgasen todos los
riesgos para el tréfico asiatico.* En los préstamos maritimos concedi-
dos por fundaciones piadosas, una norma comun era que los conve-
nios se establecieran por viaje redondo, y las correspondencias se
otorgaban bajo la garantia de hipoteca de bienes del solicitante y sus
fiadores, quedando acreditados mediante letras de cambio.**

Los premios o réditos que recaian sobre las correspondencias otor-
gadas variaron en el transcurso del siglo XVIII, ya que dependian de
las condiciones del mercado asiético y el abasto de géneros en Manila,
asi como de la capacidad de carga del buque que se disponia para
Acapulco cada afio y de las contingencias en Nueva Espafa. Las gue-
rras europeas en que Espafa se veia involucrada constitufan una cir-
cunstancia mas para subir los premios de las correspondencias. Por lo
que respecta a las tasas de interés de los premios o réditos, éstas no
eran homogéneas para el trafico asidtico y el eje transpacifico. Para el
primero los premios fluctuaron entre el 14 y el 25 %, mientras que para
el segundo oscilaron entre el 20 y 35 %, sobre todo después de 1780,
cuando incluso, en ocasiones, debi6 llegar hasta el 50 %.%

Los riesgos previstos en los préstamos maritimos en el comercio
de Manila distan muy poco de los considerados en la navegacion

% Ibid.

3 AGI, Ordenanzas y constitucion de la Santa Misericordia..., op. cit., p. 49-50

% AGI, Filipinas, legs. 593, 1069A y 1069B; MN, ms.1662, Extracto general de las funda-
ciones de las obras pias de la Santa Misericordia. En 1758 Domingo Antonio Bermiidez de So-
tomayor fundé una obra pia en la Venerable Tercera Orden de San Francisco. En lo
relativo al trafico con Nueva Espafia dejé asentado que los riesgos a Nueva Espana se con-
cedieran “...con el premio regular de 50 % o con él que el tiempo ofreciese...”, AGI, Filipi-
nas, leg. 10698, £. 43v.
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atlantica.’® Para el trifico con Asia los principales inconvenientes
eran los temporales de lluvia y viento, que devenian en naufragios
y con ellos la pérdida de parte o él todo de las cargas. Un motivo
mas, eran los conflictos bélicos de Espafia con Inglaterra que en oca-
siones imprimieron un matiz dramaético a la negociacién asiatica,
por la hostilidad inglesa a las embarcaciones filipinas en las cerca-
nias de los puertos de Cantén y Emuy. Como en el tréfico asiatico, en
la travesia transpacifica los principales riesgos eran también los nau-
fragios, parciales o totales, o la suspensién temporal de la navegacion
anual del galeén a Acapulco, aunque sin lugar a dudas el mayor ries-
go fue el de las arribadas, y con ellas el consecuente deterioro de las
mercancias embarcadas. Otro riesgo considerado en los convenios de
las correspondencias para la travesia a Acapulco era el de la guerra,
en el que, una vez mas, las mayores consecuencias fueron los ataques
ingleses a los galeones, como el secuestro del Covadonga en 1743, o la
incautacién de la carga del Santisima Trinidad en 1762. Asi, los acci-
dentes fortuitos de la navegacion, la suspension de la travesia a Aca-
pulcoy las condiciones bélicas eran circunstancias que las fundaciones
piadosas consideraban motivos suficientes para extender los plazos
de liquidacion.

Un ndmero importante de los fundadores de obras pias eran co-
merciantes en Manila, asociados a intereses mercantiles con México,
o antiguos residentes de las Islas que regresaron a Nueva Espafa a
dedicarse a giros de comercio, manteniendo vinculos mercantiles en
Filipinas.®” En estos casos, es notable el hecho de que algunas obras
pias fueron instituidas en vida de los fundadores y en ocasiones,
ocurrida su muerte, y en conformidad a disposiciones testamenta-
rias, el principal de fundacién se acrecentd, o bien se fundé una nue-
va obra pfa.

% Antonio Miguel Bernal con la colaboracion de Isabel Martinez Ruiz, La financiacion de
la Carrera de Indias (1402-1824). Dinero y crédito en el comercio colonial espafiol con América, Sevi-
lla, Fundacién El Monte, 1992, 765 p., cfr. 71-73

% AGI, Filipinas, legs.593, 1069A y 1069B; MN, ms.1662, Extracto general de las fundacio-
nes de las obras pias de la Santa Misericordia. Véanse Cuadros 4y 5.
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Cuadro 4

COMERCIANTES QUE FUNDARON OBRAS PIAS EN LA HERMANDAD
DE LA SANTA MISERICORDIA, SIGLO XVIII 38

Afio Comerciante Principal en pesos
1699 Tomas Endaya 8000
1708 Antonio Basarte 50000
1724 Fernando Angulo 6000
1729 Domingo A. de Otero Bermudez 12000
s/a Santo Cristo del Tesoro® 43800
1734 Pedro de la Vega 50000
1739 1%. Pedro Gonzalez del Rivero 36000
1739 Francisco de Vivanco 3000
S/a Juan Manuel Pérez de Tagle 12000
S/a 2% Pedro Gonzalez del Rivero 6000
S/a Manuel Gémez de Bustamante 6000
1748 1% Francisco Carriedo y Peredo 36000
S/a 2% Francisco Carriedo y Peredo 36000
1748 Lorenzo de Reoyo 21000
1754 Francisco de Echeveste 100000
1778 Felipe Yriarte 30000

Ciertas fundaciones se establecieron bajo titulos referidos a nom-
bre de virgenes patronas del comercio o alguna otra advocacion reli-
giosa, siendo en esos casos sus fundadores religiosos, funcionarios de
gobierno en Filipinas y eventualmente comerciantes que, por ciertos
motivos, disponian sus fondos en legados pios, ocultando su nom-
bre.** Cabe sefialar ademds que en una y otra hermandad, la ciudad y
comercio de Manila fundé en distintas ocasiones obras pias sobre las
cuales se otorgaban correspondencias de riesgo a premio de mar, bajo

% MN, ms.1662, Extracto general de las fundaciones de las obras pias de la Santa Misericordia.
No todas las obras pias detalladas en el cuadro se fundaron con el principal consignado, di-
cha cantidad fue el valor estipulado por los fundadores para llegar como tope maximo de
principal de la fundacién, que en la mayoria de los casos se verificé.

% Esta obra pia fue fundada por José Beltran de Salazar, AGI, Filipinas, leg. 595.

40 AGI, Filipinas, leg. 595, por ejemplo la obra pia fundada en 1718 bajo el nombre de
“Nuestra Sefiora de Guia”, con el principal de 1500 pesos, “fue fundada por un bienhe-
chor”, que al decir de los mismos contemporaneos era Francisco de la Cuesta.
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las mismas condiciones de las que fundaban los particulares.*! Asi-
mismo, los hermanos de cada uno de las hermandades, contribuyeron
con una cantidad para la fundacién de obras pias, cuyo capital se daba
a corresponder en riesgos de mar.*

Cuadro 5

COMERCIANTES QUE FUNDARON OBRAS PIAS EN LA VENERABLE
TERCERA ORDEN DE SAN FRANCISCO, SIGLO XVIII #

Afio Comerciante Principal en pesos
1758 Domingo A. de Otero Bermudez 24000
1762 1% Felipe de Yriarte 5000
1762 2° Pelipe de Yriarte 1000
1778 3° Pelipe de Yriarte 22814
1773 Fernando Gonzalez Calderén 13621
1777 1°. Alberto Jacinto de los Reyes 1210
1782 2%, Alberto Jacinto de los Reyes 15000
1794 Pedro de Astiquieta 18000
1801 1% Diego Garcia Herreros 8000
1801 2% Diego Garcia Herreros 1372
1801 3% Diego Garcia Herreros 15000
1801 4", Diego Garcia Herreros 20000
1801 5% Diego Garcia Herreros 2500
1804 Ventura de los Reyes 10000

Los productos de los premios de las correspondencias de riesgo se
distribuian en los destinos pios dispuestos por los fundadores, que,

41 Ibid., f. 23-24, La Santa Misericordia, la obra pia en nombre de la ciudad y comercio,
se fundé en 1694 bajo el nombre “Comtin de esta Reptblica”, con la cantidad de 446 pesos 4
reales, con la intencién de extenderlo con las correspondencias a 1200 pesos que fue incre-
mentado, en 1705200 pesos mas.

2 Jbid. En los afios de 1718 y 1719 se fundé con la cantidad de 700 pesos la obra pia
Nuestra Sefiora de la Presentacion, para la que contribuyeron varios hermanos de la Her-
mandad de la Misericordia”.... para que se den por mitad a Nueva Espana hasta llegar a
1500 pesos. En ese estado se dividiria el riesgo en terceras partes: Nueva Espafia, China y
Costa de Coromandel, hasta aumentarse en 6000 pesos”. La misma Hermandad fundé en
1748 una nueva obra pia bajo el nombre de la Real Mesa de la Santa Misericordia, con el
principal de 5000 pesos, que para 1769 se habia incrementado a 14500 pesos. AGI, Filipinas,
leg. 595, Cuenta en cargo y data de los caudales que deben existir en los tesoros de las obras
pias de la Real Casa de la Misericordia

43 AGI, Filipinas, leg.1069B.
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como podra verse, eran muy diversos. En ocasiones se destinaban a
dotes para nifias del colegio de Santa Isabel, para los conventos de
Santo Domingo o Santo Tomaés, para los religiosos de San Francisco,
para el colegio de San Juan de Letran, para los enfermos de San Juan
de Dios, para la cofradia del Santisimo Sacramento, o la ermita de
Nuestra Sefiora de Guia; otros destinos eran para la celebracién de mi-
sas todos los sabados del afio, o de novenarios periddicos con misas
cantadas de aguinaldo.* Sin embargo, otros fundadores destinaban
los procedidos de los riesgos de mar para repartirlos proporcional-
mente entre los pobres espafioles vergonzantes, dotes de espafiolas,
indias, o mestizas pobres,* o para ayuda de los vecinos de Manila
oriundos de la misma regién peninsular del fundador,* o si no, para
que el producto de los riesgos se distribuyera anualmente entre los
vecinos pobres de la ciudad que recibieran espacio de carga en el bu-
que de Acapulco que, curiosamente, eran los individuos que permu-
taban dichos espacios entre los grandes comerciantes, el grupo social
de donde procedian la mayoria de los encargados de administrar los
recursos monetarios de las fundaciones piadosas.*

En el dltimo tercio del siglo XVIII, los comerciantes de Manila re-
currieron a la fundacién de obras pias en la Venerable Tercera Orden
de San Francisco para proteger parte de sus bienes en una renta segu-
ra para sus hijos. Asi, por ejemplo, Fernando Gonzalez Calderén, que

“ Echeveste ordené que de lo procedido de su obra pia, se distribuyeran 1500 pesos
anuales “...entre tres clérigos domiciliarios del Arzobispado de Manila, que fueran de la
provincia de Guipuzcoa, en su falta, de Vizcaya, Alava, y si no hubiera, del reino de Nava-
rra, y de no haberlos han de ser precisamente descendientes hijos o nietos, por su orden y
preferencia y por sorteo, con el fin de dar una misa todos los afios en la iglesia de esta
casa”. MN, ms. 1662, Extracto general de las fundaciones de las obras pias de la Santa Misericor-
dia, f. 65-65v

4 AMN, ms. 1662, Extracto general de las fundaciones de las obras pias de la Santa Misericor-
dia, y AGI, Filipinas, leg. 1069B.

4 AMN, ms. 1662, Extracto general de las fundaciones de las obras pias de la Santa Misericor-
dia f. 53, s/a, Domingo Tembra, ordené que de lo procedido de su fundacién se dijeran
“...365 misas al afio, y lo que sobra se ha de aplicar a la manutencién de los gallegos que
aportaren en estas Islas. De 10 en 10 afios se hard la liquidacion de las cantidades dispuestas
y de ellas se formaran una o mas dotes para hijas de naturales del reino de Galicia y a falta
de éstas, de las montanas de Burgos, nacidas en Cavite”.

47 bid., f. 54, s/a, Pedro Gonzélez del Rivero, Il marqués de Montecastro fundé en la
Santa Misericordia una obra pia cuyo procedido ordené “...se distribuya anualmente entre
pobres vecinos y vecinas de esta reptiblica que tengan goce en el reparto del buque”. Cabe
senalar ademds que en Manila este comerciante era reconocido también como un importan-
te prestamista privado de correspondencias de riesgo.
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muri6 en 1773, fundé una obra pia con el caudal de 13 621 pesos 2 rea-
les, con instrucciones de que sélo se diera en correspondencia la terce-
ra parte de ese caudal en riesgos de mar a Nueva Espaiia, y que lo que
produjera, deducido el 5% anual de administracion, se entregara a su
esposa Ana Sancena, para la manutencion de sus cinco hijos menores,
lo que redituaria un beneficio de 1500 pesos mensuales.*® Con las mis-
mas caracteristicas los albaceas del comerciante Diego Garcia Herreros,
cumpliendo una clausula testamentaria, fundaron una obra pia en 1801
con el principal de 2500 pesos, para que con su procedido pudieran
tener un ingreso mensual los hijos menores del comerciante. También
en ese ano, Manuela de Lara, viuda de Garcia Herreros, instituy6 otra
fundacién en nombre de su difunto marido y en el suyo propio, con el
principal de 20000 pesos, con el fin de resguardar su capital.*’

Es importante destacar que con los fondos de las obras pias se sol-
ventaron distintos asuntos relacionados con el comercio, como por
ejemplo, en 1731, contribuy¢ la Casa de la Misericordia a la construc-
cién de un galedn e incluso, en ocasiones, se suplieron fondos necesa-
rios para la Real Caja de Manila.*® Asimismo, en tiempos del gobernador
Arandia, la Santa Misericordia prest6 a la compafifa de comercio inter-
no, patrocinada por dicho gobernador, la cantidad de 75500 pesos,
fondos que no fue facil recuperar al fracasar la empresa.”

Las dos instituciones vieron con frecuencia amagos de quiebra,
debido a que los deudores no cumplian con la liquidacién de los prés-
tamos. A juicio de los responsables de las obras pias, una razén del
incumplimiento era que los deudores no pagaban los préstamos ad-
quiridos cuando el galeén de Acapulco no salia o se malograba en la
travesia. Sin embargo, una razén principal de los atrasos era que mu-
chos de los que tomaban riesgos de las obras pias abandonaban las
Islas, de modo temporal o permanente, haciendo los débitos incobra-
bles.” El punto debi6 llegar a ser extremo, pues en 1754 la Corona or-
dené prohibir los embarques en el galeén de los deudores de las obras
pias, aunque desconocemos que tanto efecto tuvo la medida.>® La con-

8 AGI, Filipinas, legs. 1069A y 10698, f. 80v

¥ bid., f. 99v y 101

0 AGI, Filipinas, leg. 234

51 AGlI, Filipinas, leg. 199. El préstamo se otorgé sobre un censo redimible al 5% anual
52 AGJ, Filipinas, leg. 234

% AMN, ms. 1576, El Rey al gobernador de Filipinas, Buen Retiro, 30 diciembre 1754.
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dicién financiera de las obras pias en Manila se agudizé notablemente
en los tiempos de guerra con Inglaterra y, sobre todo, después de la
invasion inglesa. En 1743, a raiz del secuestro del galeén Covadonga,
la Santa Misericordia otorgé un préstamo a la ciudad y comercio de
Manila para organizar una expedicién contra Anson e intentar recu-
perar el navio retenido. Por su parte, la ocupacién inglesa de Manila
significé para los comerciantes la pérdida completa de los cargamen-
tos de dos galeones, el que iniciaba viaje a Nueva Espafia y el que en-
traba de retorno; el quebranto, en algunos casos totales, de las fortunas
personales de muchos comerciantes con intereses en el comercio del
galeodn, y la interrupcién de la travesia a Nueva Espafia por tres afios,
lo que légicamente provocé que los deudores y sus fiadores no conta-
ran con bienes para saldar el monto, o cuando menos los premios, de
los riesgos convenidos.**

Ademas de las finalidades espirituales que motivaron a sus fun-
dadores a instituir obras pias en Manila, las referencias que aportan
los datos generales que pueden extraerse sobre las fundaciones piado-
sas, tales como: la indole de los solicitantes, la frecuencia con que los
filipinos tomaban dinero a préstamo de las obras pias para adquirir
mercancias asidticas, la consideracion de que las obras pias se insti-
tufan sobre capitales impuestos a riesgo de mar y la consecutiva pre-
sencia como fundadores de obras pias en Manila de particulares de
México, en ocasiones con dos o tres donaciones y en ciertos casos va-
rios afios antes de su muerte,”® nos permiten proponer una explicacién
diferente a la que tradicionalmente se ha suscrito. Asi, lo que bien
pudo ocurrir fue que los comerciantes de México trasladaron capitales
a Manila para establecer fundaciones piadosas con el fin, entre otras
cosas, de disponer de liquidez en las Islas para sostener sus propias
empresas de comercio y suplir con el caudal de esas fundaciones los
requerimientos de los filipinos, con el doble propésito de acrecentar
los fondos de la fundacién mediante los intereses devengados, asi
como para evitar que los mercaderes de las Islas se hipotecaran con

5% AGI, Filipinas, leg. 595, Cuenta en cargo y data de los caudales que deben existir en
los tesoros de las obras pias de la Real Casa de la Misericordia.

% AGI, Filipinas, legs. 1069A y 1069B, Felipe de Yriarte permanecié unos afios en Manila
y después regresé a Nueva Espafia definitivamente. En la Tercera Orden de San Francisco
fundé dos obras pias en el afio de 1762 desde México y por orden testamentaria se fundé
una mas en 1777, un afio después de su muerte. Véanse Cuadros 4 y 5.
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los comerciantes asiaticos. De hecho, en 1728, Manuel Antonio de Ocio
y Ocampo, provisor del Arzobispado de Manila, presenté una denun-
cia sobre los malos manejos y fraudes que los miembros de la cofradia
de la Santa Misericordia realizaban con los fondos en depdsito en cape-
llanias y obras pias.”® Asunto que retomd, a mediados del siglo XVIII, el
oidor de Manila, Francisco Henriquez de Villacorta, quien después de
realizar una visita administrativa a la Casa de la Santa Misericordia,
cuestion6 severamente el hecho de que los mismos proveedores y di-
putados de la entidad se otorgaban autopréstamos, llevandolos a cabo
a través de terceros, haciendo ellos las veces de fiadores y retrasando a
su comodidad la devolucién de los censos, con el afiadido de que los
responsables de la Casa habian determinado en 1731 deducir un 5%
por razén de administracién de los caudales, lo que a juicio del oidor,
se practicaba para asignarse emolumentos.” De este modo, puede
presuponerse que si los comerciantes independientes de Manila se en-
deudaban, lo hacian a fin de cuentas con los propios particulares
mexicanos fundadores de obras pias y sus herederos, y no con los ex-
tranjeros, y que fuera asi resultaba una condicién a todas luces conve-
niente para los comerciantes de Nueva Espafia. Mas atn si se
consideran dos aspectos manifiestos. Por una parte, el que un niimero
importante de los fundadores de obras pias en la Santa Misericordia,
y la mayoria de los miembros de la Mesa de dicha hermandad, encar-
gados de otorgar los préstamos maritimos, constituian en Manila y la
ciudad de México casas de comercio en el tréfico transpacifico, de las
cuales, en muchos casos, se hicieron cargo sus descendientes y asocia-
dos. Por otra parte, el manejo privativo de los fondos piadosos en cus-
todia, a modo de entidad financiera y crediticia, en la cual tenfan una
posicion de preferencia para convenir los préstamos y los plazos de

5% AGI, Filipinas, leg. 234, Manuel de Ocio y Ocampo al Rey, Manila, 5 julio 1728, “...El
proveedor y diputados que actualmente son Mesa, no pueden sacar para si, cantidad algu-
na a corresponder, pero pueden darla y la dan a sus dependientes, familiares, amigos y
deudos”.

5 AGI, Filipinas, leg. 595, Cuenta y relacién jurada de las obras que administra asi de
correspondencia a riesgo de mar como del nervio de censos perdurables producida en la
visita que de orden de SM estd haciendo... Francisco Henriquez de Villacorta, 1751; Contadu-
ria, leg. 1282. El oidor Francisco Henriquez de Villacorta acompafa un testimonio en que
inserta la visita de la Casa de la Misericordia de aquella ciudad, y la cuenta general que pre-
sentaron el proveedor y diputados de ella, por lo perteneciente a las 49 obras pias que admi-
nistraron desde 22 noviembre 1754 a 22 noviembre 1755, Manila, 22 julio 1756.
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liquidacion. Situacién que bien puede hacerse vélida para el funciona-
miento de la Venerable Tercera Orden de San Francisco. Corroborar
esta hipotesis, requiere una investigacion mas acuciosa del tema, mas
aun si se toma en cuenta que los comerciantes que recurrian a este
instrumento de crédito no convenian contratos de dinero a premio
tnicamente de las corporaciones piadosas, sino también de los particu-
lares, en muchas ocasiones comerciantes, y sobre estos préstamos y la
procedencia de los fondos conocemos muy poco.

LOS EXTRANJEROS DE ORIGEN EUROPEO
EN EL COMERCIO DE MANILA

En el transcurso de las primeras décadas del siglo XVIII, la Corona es-
pafiola manifesté su inquietud por la asidua presencia en Manila de
extranjeros involucrados en los negocios relacionados con el trafico
transpacifico. La alarma no se debia a la multiplicidad de operaciones
mercantiles que de muchas décadas atras llevaba a cabo la comunidad
mercantil de Manila con los comerciantes asiaticos y con los sangleyes
asentados en la ciudad, que se habian ocupado mayoritariamente de
vender los géneros y efectos que integraban las cargas de los galeones
de Acapulco. La mencién recurrente en los reglamentos para el tréfico
transpacifico emitidos desde 1702, de no incluir a los forasteros en el
repartimiento, se debia en buena parte a la presencia ya casi habitual
de los extranjeros europeos, afincados en Asia, en los tratos de venta de
mercancias a los espafioles en Manila y en ocasiones incluso en el mis-
mo registro de cargadores.”

Desde finales del siglo XVII, los extranjeros de origen europeo bus-
caron los medios para asociarse al comercio de géneros asidticos en
Manila, un comercio fuertemente resguardado por los chinos sangle-
yes, que se ocupaban de hacer llegar a la isla de Luzdn, el grueso de
las mercaderias que se enviaban a Nueva Espafia. Sin embargo, a par-

58 AGI, Filipinas, leg. 491. Por ejemplo el comerciante Francisco Javier Salgado perdié
34 000 pesos en 1762, en correspondencias que habfa dado a los comerciantes cuando los
ingleses confiscaron la carga del galeén La Santisima Trinidad.

% BL, Papeles de Indias, Mss. 139. 76, Estado que han tenido las Islas Filipinas desde su
conquista. Razén del inmenso caudal que ha pasado a ellas desde Acapulco, y motivos por
que no estan en el estado floreciente de que son capaces
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tir de 1670, y en buena medida una vez consolidada la presencia de la
Compania inglesa de las Indias Orientales en posiciones como Can-
téon, Macao y Madrds, y en asociacién con navegantes armenios, que
tenian un amplio control sobre las costas de Malaca y Malabar, los in-
gleses y holandeses, y més tarde, los franceses, empezaron a allegarse
al comercio de Manila, surtiendo por vias ilegales los requerimientos
para abastecer la carga del galeén. (Véanse Mapas 3 y 4)

Algunos testimonios hablan de la presencia de una nutrida colo-
nia francesa afincada en Manila hacia 1690, que se integraban como
marineros en los galeones, haciendo tratos mercantiles en sus trave-
sias a Acapulco, y regresaban, mds tarde a Europa.®’ Pero en realidad,
la gran oportunidad de los franceses se las brind6 la Guerra de Suce-
sién, la cual aprovecharon cabalmente, para comerciar con Manila,
tanto por lineas de tréfico establecidas desde Pert, asi como desde
Pondinchery en la India, introduciendo en la ciudad filipina mercan-
cias de esa procedencia.®! Al término de la guerra, el gobierno filipino
determind la expulsion del archipiélago de los franceses que se habian
asentado en las Islas en ese tiempo, de los cuales un buen niimero de
ellos estaban involucrados en negocios de comercio con los puertos
asidticos aledafios a Manila. Las autoridades impusieron a modo de
indulto el cumplimiento de servicios reales que permitieran a los fran-
ceses repatriarse, pero al tenor de los acontecimientos no parece que
esta medida se haya cumplido totalmente,®* ni que el gobierno de las
Islas prestara particular atencién a la permanencia europea.

En esos afios, las autoridades espafiolas en Manila toleraban el in-
greso en Cavite, el puerto aledafio a Manila, de los navios que se re-
gistraban con pabellén chino o armenio, cuando era publico y notorio
que el bajel y las mercancias eran de propiedad inglesa o, en su defec-

80 AGI, Filipinas, leg. 86, Informe dado por el P. Antonio Jaramillo al Rey, Manila, 30 ju-
nio 1690.

81 AGI, Filipinas, 1. 205, Testimonio de la ciudad y comercio de Manila, 12 julio 1712; AGI,
Filipinas, El gobernador de Filipinas al Rey, 13 junio 1713; Quiason, English “country trade”
with the Philippines, 1644-1765, Quezon City, University of the Philippines Press, 1966; André
Lespagnol, Messieurs de Saint-Malo. Une élite negociante au temps de Louis XIV, Rennes, Pres-
ses Universitaires de Rennes, 1997, capitulo 11.

82 AGI, Filipinas, leg. 132, Bustamante al Rey, Manila, 28 junio 1717 y Testimonio de la
real cédula sobre que se le obligue a todos los franceses que se hallan en las Islas Filipinas a
que salgan de ellas y vuelvan a Europa procurando que hagan algtin servicio por via de in-
dulto, 18 enero 1716.
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to, francesa.®® Lo cierto es que en la primera mitad del siglo XVIII y
hasta la invasién inglesa de Manila en 1762, ante la indiferencia de las
autoridades espafiolas en Filipinas, crecié un importante trato comer-
cial en el que participaban comerciantes ingleses independientes —que
actuaban como agentes de la Compania de las Indias Orientales—,
musulmanes y armenios duefios de barcos, asi como espafioles resi-
dentes en Manila con inversiones en el trafico transpacifico. Entre to-
dos, se ocupaban de reunir y habilitar los cargamentos para el galeén
de Acapulco.*

Segtn las estimaciones realizadas por el historiador filipino Sera-
fin Quiason, en su importante estudio acerca de la naturaleza de estos
tratos, entre 1707 y 1762 se registr6 en el puerto de Manila un movi-
miento permanente de ingreso de navios de “country trade”, término
con el que se engloba la negociacién inglesa en las costas de Asia y de
modo particular la clandestina relaciéon comercial establecida desde
las factorias de Surat, Bantam y Madrés con el puerto manilense.®® Los
principales renglones de géneros transportados eran seda, en rama y
manufacturada, ropa pintada, variados textiles de algodén de la In-
dia, ademas de calic6, hierro y anclas para barcos. Una porcién peque-
fia de estas introducciones se consumia en Filipinas, pero el grueso de
los cargamentos se trasladaban directamente a las bodegas del gale6n
que hacia viaje ese afio a Nueva Espafia. De esa manera, Manila se
desempefiaba tinicamente como un puerto de transbordo de las mer-
cancias asidticas en ruta hacia Acapulco.®

Esta negociacion, obviamente irregular e ilegal, no transcurri6 de
forma idilica. La administracién espafiola en las Islas mantenia un
enemigo latente, que eran precisamente los musulmanes avecindados
en buena parte del archipiélago, que se contraponian, una y otra vez,
al gobierno espafiol; de ahi que su ingreso en Manila al cuidado de
barcos extranjeros, provocara ciertos recelos. Por otro lado, era obvio
que los sangleyes de Manila no estaban dispuestos a ceder el impor-

¢ Martinez de Zuniga, Estadismo de las Islas Filipinas, W.E. Retana, Madrid, 1893, tomo
I, pp. 264.

64 Quiason, op. cit., p. 62-102.

6 Ibid., p. 5. Sobre el comercio de los europeos con Manila desde Macao, véase también
George Bryan Souza, The survival of empire. Portuguese Trade and Society in China and the South
China Sea 1630-1754, Cambridge, Cambridge University Press, 2004, 282 p., cfr. p. 213-225.

8 Ibid., p. 71.
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tante negocio de formar las cargas de los galeones,”” pero tampoco es-
taban en condiciones de ofrecer todo el surtimiento que ingresaban
los ingleses a través de barcos asiaticos que procedian de sus contrata-
ciones en la India y que eran géneros que, ademads de su bajo precio,
reunian caracteristicas diversas para su amplia aceptacion en Nueva
Espafa: se trataba de textiles de algodén, ligeros y de colores claros,
muy apropiados para climas célidos.*

De la negociacion con los ingleses, los comerciantes filipinos con
inversiones en el galedn recibian ciertas oportunidades. Una era la de
poder garantizar la satisfaccion de pedidos ex profeso desde Nueva Es-
pafia sobre ciertos rubros asiaticos, pero en realidad las mayores venta-
jas provenian de las condiciones de venta. Si los comerciantes espafioles
en Manila no contaban con liquidez inmediata para pagar los géneros
asiaticos, los comerciantes ingleses establecian con ellos cuentas de cré-
dito, un requisito muy favorable para los filipinos en caso de que el
tornaviaje desde Acapulco enfrentara alguna contrariedad que no les
permitiera disponer de plata.®” Otro recurso era asociarse como consig-
natarios de los embarques en Manila y negociar, a la par, en el merca-
do novohispano, tal como lo ajustaba hacia 1750 el comerciante filipino
Andrés Blanco Bermtdez, cargador en el galeén y representante en las
Islas de entramados vinculos y tratos de comercio en el eje transpacifi-
co que residian, de preferencia, en la ciudad de México.”

De estas practicas comerciales irregulares que los ingleses entabla-
ron con los comerciantes espafioles de Manila, un aspecto destacable
fue el establecimiento en la capital filipina de comerciantes ingleses
que, en principio, pasaron temporalmente a representar los intereses
de la Compaiiia de las Indias, pero que acabaron por fijar su residen-
cia definitiva en las Islas, integrandose plenamente a los tratos co-
merciales de los espafioles. En afios tan tempranos como 1730 ya es

¢ James F.Warren, “Sino-Sulu Trade in the Late Eighteenth and Nineteenth Centuries”,
Philippine Studies, 25, p. 50-79, 1977.

% Quiason, op. cit., p. 62-102; Carmen Yuste “Los precios de las mercancias asiaticas en
el siglo XVIII” en Virginia Garcia Acosta (coord.), Los precios de alimentos y manufacturas novo-
hispanas, Comité Mexicano de Ciencias Histdricas, CIESAS, Instituto de Investigaciones His-
téricas, Universidad Nacional Auténoma de México, Instituto Mora, 1995, p. 232-238

% Quiason, op. cit., p. 85y 143.

70 AGI, Filipinas, leg. 600 y leg. 680; Quiason, op. cit., p. 71; Carmen Yuste, “Las familias
de comerciantes en el trafico transpacifico en el siglo XVIIl”, en Familia y poder en Nueva Espa-
fia, México, Instituto Nacional de Antropologia e Historia, 1991, p. 69-70 (Coleccién Cientifi-
ca, 228).
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familiar en la documentacion filipina la presencia de un comerciante
inglés en Manila, registrado como Enrique Herman, asociado en algu-
nos tratos mercantiles con el comerciante espafiol Juan Domingo de
Nebra, general de los galeones de la carrera transpacifica, cargador-
consignatario en Acapulco y en ese tiempo castellano del puerto de
Cavite, y por lo tanto, autoridad principal de la Aduana portuaria
de ingreso a Manila.”" El mismo Enrique Herman y su hermano Igna-
cio, y los hermanos Diego y Dionisio O’Kennery aparecieron registra-
dos desde 1730 y 1750, respectivamente, en el libro de repartimiento
del permiso de comercio, al mismo tiempo que ocupaban desempe-
nos de oficiales en los galeones, condicién que en ambos casos con-
servaron hasta su muerte.”” Después de ellos un buen ntimero de
extranjeros, no sélo de origen inglés sino también franceses y portu-
gueses, se avecindaron en Manila y obtuvieron reparto del permiso
de comercio por justo titulo, es decir, por la obtencién de las cartas de
naturaleza que los acreditaba como espafioles. En 1753 los comercian-
tes extranjeros que gozaron del permiso de comercio por esta conce-
sion fueron: Diego O’Kennery, Francisco de Salinas, Juan Bautista
Buyo, Ignacio Herman, Santiago Botifion, Antonio Pifi6n,” y Raymun-
do O’Kelly, en 1756, piloto mayor del galeén La Santisima Trinidad.”
El caso méds notable fue el del comerciante Nicolds Norton que ini-
cid sus tratos en Manila hacia 1750, fij6 su residencia en la ciudad en
1758 y a partir de 1760 puso en marcha un proyecto autorizado por la
Corona espafiola para establecer, por cuenta y riesgo del inglés, una
linea de comercio entre Cadiz y Manila, por la via del Cabo de Buena
Esperanza, asi como para fomentar en las Islas, el cultivo de plantios
de canela, pimienta y otras especierias que pudieran beneficiarse en
Espafia, desarrollando con gran éxito el cultivo de la canela en el po-
blado de Careaga.” En el momento de la invasion inglesa, tom¢é por
bando la defensa espafiola de Manila y decidié quedarse a vivir en el
archipiélago, asociado a los negocios de comercio con el Pacifico, aun-

I AGI, Filipinas, leg. 416.

72 AGI, Filipinas, leg. 239 y leg. 268

73 AGI, Filipinas, leg. 268

7 AGN, Filipinas, v. 3, exp. 8, Plan demostrativo del navio La Santisima Trinidad..., el do-
cumento menciona que viajaban también como oficiales “los otros O'Kelly”.

75 El comercio de Manila, las conveniencias, beneficios y utilidad que las Islas Philipinas deben
dar asi a S.M. (que Dios guarde) como a sus vasallos, [1757?], BPR, Misceldnea de Ayala, t. II,
f. 254-271
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que no sobrevivié mucho tiempo mas.”® En los afos posteriores a la
invasion inglesa, la presencia de los extranjeros en Manila se redujo
drasticamente, sobre todo durante los diez afios siguientes, debido a
la actitud observante de las autoridades metropolitanas. No obstante,
después de 1765 presentaron solicitudes de residencia los comercian-
tes bretones Estanislao Termeyer, Santiago Brilleaux, quien hacia 1775
se desempefiaba como capitan del Regimiento de infanteria del Rey, y
los ingleses Vicente O’Kennery, descendiente de Diego y Dionisio
O’Kennery, asi como Raymundo y Bernardo O’Kelly, quienes como
sus coterrdneos de la primera mitad del siglo, llegaron a ocupar car-
gos de responsabilidad en los galeones transpacificos, como maestre
de plata o piloto mayor, viajando en ocasiones a la Nueva Espafia
como consignatarios de los embarques registrados en Manila, conser-
vando su matricula hasta después de 1780.”

En 1790, cuando Manila fue declarado puerto libre para los ex-
tranjeros de origen europeo, la ciudad filipina se convirtié en una exce-
lente plataforma desde donde manejar el intercambio con los puertos
asiaticos, y en opinién del mismo Consulado filipino, un lugar de resi-
dencia de comerciantes extranjeros “muchos casados, y otros tolera-
dos, que siempre han pretendido tener parte en los cargamentos de
Acapulco.” A partir de entonces, su atencién en la empresa transpaci-
fica se concentré en abastecer a los comerciantes filipinos la demanda
de géneros asiaticos para formar la carga de los galeones, sin involu-
crarse directamente en la negociaciéon de Acapulco. No obstante, més
de uno debié mantener arraigados intereses en estos tratos. Asi, en la
propuesta de ordenanzas presentada por el Consulado en 1807, se se-
fialaba como una contravencién a sus estatutos, la participacién de los
extranjeros en los giros del galeén, con excepciéon de los residentes con
carta de naturaleza, la que llevaban a cabo mediante testaferros voca-
les de la corporacién, que les prestaban su nombre y firma para em-
barcar mercancias en el galeén anual a Nueva Espafa, y para los
cuales la corporacién dictaba severos castigos.”

76 AGI, Filipinas, leg. 199 y leg. 680; Francisco Leandro de Viana, Demostracién del mise-
ro..., doc. cit., f. 115-116 y Quiason, op. cit., p. 63

77 AG, Filipinas, leg. 489, AGN, Filipinas, v. 3, exp. 8; AGI, México, leg. 1356; Yuste, op.
cit., 1984, p. 86.

78 AGI, Filipinas, 1. 965, Testimonio de las Ordenanzas del Consulado de Manila en las
Islas Filipinas, mandado formar para su gobierno econémico por real cédula de 19 de marzo
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LOS COMERCIANTES DE MANILA
Y LOS FUNCIONARIOS REALES EN FILIPINAS

La idea generalizada de que la administraciéon colonial filipina y el
comercio de Manila constituian una misma entidad respecto a los
asuntos del trafico transpacifico, es una aseveraciéon que no podremos
comprobar, del todo mientras no dispongamos de estudios que nos
permitan identificar, nominalmente, a los funcionarios de la Corona
en los mandos de gobierno civil, fiscal y militar de las Islas. Es un he-
cho que alo largo del siglo XVIII los comerciantes de Manila asociados
al tréafico transpacifico mantuvieron con las autoridades de las Islas
una relacién de equilibrio. En circunstancias criticas, el comercio de
Manila encontré casi siempre el apoyo institucional de las autoridades
filipinas para elevar peticiones ante el gobierno metropolitano que fa-
vorecieran las condiciones o la postura de los comerciantes de las Islas.
Este comportamiento puede ser un indicador de que autoridades y co-
merciantes participaban de los mismos intereses en el tréfico transpaci-
fico. A diferencia de lo ocurrido en Acapulco, dénde en distintas
ocasiones se siguieron pesquisas, como la de José de Veytia en 1708, e
incluso inspecciones fiscales, como la del marqués de Rubi en 1765, y la
de Teodoro de Croix, ordenada por el visitador Galvez en 1767, en Ma-
nila no encontramos ninguna accién andloga que por lo rigurosa o sor-
presiva permitiera desvelar a fondo hasta donde estaban involucrados
los funcionarios de gobierno con los intereses particulares del trafico
del galeén, no obstante las serias acusaciones emitidas por algunos
funcionarios coloniales de alto rango en Filipinas.

¢ Connivencia en los tratos transpacificos?

Durante el siglo XVIII las denuncias mds severas relacionadas con asun-
tos de corrupcién provinieron de Francisco Leandro de Viana, cuando
se desempefiaba como oidor de la Audiencia de Manila. Segtin Viana
no habia ninguna autoridad en Filipinas, desde el mismo gobernador,

de 1804, siendo prior Miguel Antonio Martija y cénsules Angel de la Fuente, Manila, 13 de
febrero de 1812, ¢fr. Tratado 1°, articulos 28 y 29.
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que se interesara en descubrir a fondo los fraudes que se cometian al-
rededor del comercio transpacifico, tanto en el avaltio y pago de dere-
chos de las mercancias asiaticas que se conducian a Manila para
formar las cargas del galeén, como en las manifestaciones de los car-
gamentos que los comerciantes filipinos llevaban a cabo para cumpli-
mentar los embarques en los navios que se despachaban a Acapulco.”

Viana asentaba que todos los extranjeros que comerciaban en Ma-
nila sabfan que en la ciudad todo era “quimera y trampas”, y en sus
imputaciones no dejaba fuera a nadie. Asf sefialaba que para no cum-
plir los ordenamientos legales y para aparentar que se observaban ju-
dicialmente, se hacian los avaltios, las manifestaciones y todas las
diligencias de pura formalidad, expresando:

...vuestros ministros se portan exteriormente con mucho celo del real
servicio; los comerciantes con una aparente fidelidad y veneracion al
juramento, y unos y otros luego que se concluye el acto judicial que-
dan muy frescos haciendo critica de la ficciéon y zumbéndose de que
se engafiaron mutuamente sin dejar de conocer todos que cuando se
formaliza sobre este asunto, es tan falso como los juramentos que ha-
cen los comerciantes...%

De ahi que pueda presuponerse que la intencién de los adminis-
tradores coloniales de Filipinas, y en particular de los funcionarios de
gobierno y autoridades fiscales en Manila, por conservar la buena
marcha del trafico transpacifico, se debia a que un buen niimero de
ellos participaban en los asuntos de negocios mercantiles en Manila y
en las consignaciones de mercancias con Acapulco, aunque fuera de

7 AGI, Filipinas, leg. 577, f. 1-8v, Informe al Rey sobre el método de ajustar los reales
derechos de almojarifazgo, Manila, 4 mayo 1760. Existe una copia en el Museo Naval, ms.
1576, f. 1-8v. En este documento Viana sefnalaba que el gobernador de las Islas nunca acepta-
ria una solicitud de la Audiencia para verificar una rigurosa inspeccién de las cargas de los
navios asiaticos que arribaban a Manila, y sefialaba asi: “...porque el gobernador... jamas
consentirfa a mi pedimento y si lo hiciese serfa después de estar descargado el barco... y sus
efectos ocultos... pues es imposible proceder a esta averiguacion sin que de ella resulte el
gobernador culpado porque serfa una novedad tan grande en Manila que se conmoveria
toda la ciudad contra mi... pues por este motivo se solicit6 la destruccién y ruina de Crist6-
bal de Arroyo, Fiscal de [Real Hacienda] de VM en estas Islas...”. En 1739, dltimo afio de
gobierno de Valdés Tamon, el gobernador ordend el procesamiento del fiscal de Real Ha-
cienda Cristébal Pérez de Arroyo, para que sus informes no lo perjudicaran durante el juicio
de residencia. Montero y Vidal, op. cit., v. 1, p. 474.

80 AMN, ms. 1576, fs. 9-18, “Informe al Rey sobre extracciones de plata en el comercio de
Acapulco”, 10 mayo 1760.
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manera indirecta a través de familiares residentes en las Islas, ya que
era este comercio el que se presentaba como la actividad econémica
mas lucrativa del archipiélago. En buena medida, este comportamien-
to se debia a la idea proverbial de que todos los vecinos de Filipinas
podian participar en el comercio con Nueva Espafia, asi como a las
contradictorias 6rdenes que fueron normando la actividad mercantil
transpacifica. Si bien es cierto que existia un mandato general para to-
dos los ambitos coloniales que no autorizaba la participacién de los
funcionarios reales en negocios privados, cierto es también que en la
reglamentacién del trafico transpacifico, en ningtin caso, los distintos
rangos de autoridades de las Islas quedaron excluidos especificamen-
te del repartimiento del permiso de comercio de los galeones de Aca-
pulco y por lo tanto, de la distribucién de los espacios de carga, a lo
que se anade la discutida participacion de los militares en estos tratos
mercantiles, con la salvedad del cabildo secular de la ciudad, que fue
de siempre incluido en los reglamentos.

En cierto modo, buena parte del conflicto de intereses ptiblicos y
privados emanaba del origen del oficio, es decir, discernir si se habia
llegado primero a Manila como residente y de ahi se habia pasado a
ocupar un cargo en el gobierno de la ciudad o de las Islas, o si se habia
seguido el camino contrario.?! Por lo que respecta a los oficios milita-
res, resulta obvio que muchos de los que pasaron a las Islas en compa-
fifas de milicias, con un deber oficial, o para integrarse al regimiento
fijo de Manila, obtuvieron posteriormente el registro en los libros de
repartimiento y en las matriculas de comercio y se asociaron a los tra-
tos transpacificos. El gobierno de las Islas Marianas era también un
puente para asociarse a los tratos del galedn, tal como lo hizo el gober-
nador Enrique de Olavide y Michelena. Sin embargo, muchas de las
alcaldias mayores y corregimientos dotadas en el siglo XVIII, se dieron
en posesion de individuos que ya residian en Manila o las Islas y que
habian establecido con anterioridad intereses en el trafico con Acapul-
co,%? y quizd sean los Ministerios de los castillos de Manila y Cavite el

81 Véase José Cosano Moyano, Filipinas y su Real Hacienda, 1750-1800, Cérdoba, 1985,
p- 206-211 y 394-416.

82 El comerciante Domingo Hurtado de Saracho fue juez numerador y contador de tri-
butos en la provincia de Bulacan, juez de bienes de difuntos en la misma provincia y alcalde
mayor de la provincia de Albay. AGI, Filipinas, leg. 380, Oficios vendibles y renunciables.
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mejor ejemplo de ello.® De igual modo, los oficios vendibles y renun-
ciables, entre ellos el de regidor de la ciudad de Manila y algunas de
las rentas otorgadas en arriendo o remate, recayeron sobre sujetos que
vivian ya en Manila y que previamente habian cimentado tratos en el
comercio del gale6n.®

Una premisa vélida para estimar la asociaciéon de las autoridades
filipinas en el tréfico transpacifico es la de que actuaron al arbitrio de
los tiempos y a lo que les dictaba su particular ética. De tal suerte que
resulta dificil extender a todos los funcionarios la existencia de nexos
en los tratos del galeén y, en su caso, presuponerlos en aquellas auto-
ridades en las que encontramos parentescos y vinculos explicitos.

En este sentido, es posible observar como familiares o personas alle-
gadas al séquito de los gobernadores, una vez establecidos en Manila,
se asociaron transitoriamente a los tratos con Acapulco, tal como ocu-
rri6é con el sobrino del gobernador Bustamante, Gregorio de Bustaman-
te y Bustillo, quien todavia después del asesinato del gobernador se
quedd algunos afios en Manila, participando en el comercio como car-
gador de los galeones.® Sin embargo, en ocasiones, los gobernadores
integraron a su nucleo de gobierno a individuos destacados de Manila
dedicados al comercio y que pertenecian a familias que llevaban ya mu-
chos afios en las Islas involucradas en los tratos de los galeones de Aca-
pulco. Tal es el caso de uno de los secretarios del marqués de Ovando,
Felipe Maria Rodriguez de Lamadrid, segundo conde de Villamediana.
Su desarrollo y el de su familia en Manila revelan claramente el entre-
cruzamiento de los intereses publicos y privados. Nacido en la ciudad
de México en 1711, su padre habia estado temporalmente en Filipinas,
en 1698, con una compaiiia de milicias, secunddndole afios después su
tio Nicolas que permaneci6é en Manila dedicado a los tratos con Acapul-

8 Juan Domingo de Nebra fue nombrado hacia 1730 castellano de Cavite. AGI, Filipi-
nas, leg. 416.

8 Algunos ejemplos son los de los comerciantes Francisco Javier Salgado, quien en
1755 arrendé la renta del buyo, o el de Manuel Gémez de Careaga quien, en marzo de 1770,
obtuvo en ptblica almoneda el asiento del ramo de vino de coco y nipa, por el tiempo de
cinco afios, en remate de 45000 pesos cada afio, y en 1774 arrendo la renta del buyo. El co-
merciante Juan José Lépez Portillo fue en la década de los setenta corregidor politico y mili-
tar de la provincia de Tondo. Por su parte, José de Yriarte era hacia 1780 castellano de
Cavite. AGI, Filipinas, leg. 381, leg. 492, leg. 497 y leg. 965.

8 Gregorio Bustamante y Bustillo se hallaba inscrito en el libro de repartimiento del afio
1723, pero no mantiene la suscripcion en 1730. Véase al final del libro Apéndice I, Matriculas
de comerciantes de Manila.
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co. Regente del Tribunal de Cuentas de la ciudad de México y alcalde
mayor de Zacatecas, a fines de la década de 1740 el segundo conde de
Villamediana se trasladé a Manila como residente por razones mercan-
tiles, llegando a ser general del galeén en dos ocasiones. Establecido ya
en las Islas, fue nombrado maestre de campo de la tropa de Manila y
gobernador del regimiento del Rey de la guarnicién de la plaza de Ma-
nila. Con esos desempefios se integré como secretario y asesor muy cer-
cano del gobernador Ovando. Al término de la administracién de
Ovando en las Islas, Rodriguez de Lamadrid se qued6 en Manila hasta
su muerte ocurrida en 1768, alternando la actividad mercantil con des-
empefios en el cabildo de la ciudad. Sus dos hijas se casaron en Manila,
Ana Maria, en primer matrimonio con Andrés de José Rojo, regidor
perpetuo de Manila y dedicado al comercio. Rojo habia nacido, como su
esposa, en Zacatecas y era sobrino del arzobispo de Manila, Manuel
Antonio Rojo, con quien lleg6 a la ciudad filipina. Su hija, Maria Luisa
Rojo y Rodriguez de Lamadrid se cas6 con el prominente comerciante
de Manila y capitan de milicias urbanas, Pedro Galarraga.®® En segun-
das nupcias, Ana Maria se casé con Antonio Madrigal, regidor del ca-
bildo de la ciudad y comerciante fundador del Consulado de Manila.
La otra hija del segundo conde de Villamediana, Josefa, se casé en Ma-
nila con Mariano Tobf{as, coronel del Regimiento Fijo de Manila.?”

Los registros de comerciantes inscritos en las matriculas de comer-
cio de Manila permiten ocasionalmente detallar cémo procedieron en
el comercio transpacifico los funcionarios que llegaron a Manila a ocu-
par cargos en la Audiencia. Por una parte encontramos que algunos
de ellos atrajeron a la ciudad a familiares o formaron familias que, re-
sidiendo en las Islas, se asociaron con la actividad mercantil transpaci-
fica y aparecieron por lo tanto inscritos en los libros de repartimiento.
Por otra, que cuando el funcionario lleg6 a Manila a ocupar el cargo,
tenia ya familiares que vivian en la ciudad, dedicados al comercio.

José Jerénimo de Torralba, oidor desde 1696 e incluso, por su ran-
go, gobernador interino de Filipinas entre 1716 y 1717, seguramente
se asento en Filipinas al ser destituido de la Audiencia en tiempos del
gobernador Bustamante, quien lo acus6é de malversacion de caudales

8 AGI, Filipinas, leg. 688

87 Véase el Apéndice I de Comerciantes de Manila al final del libro. También, AGI, Fili-
pinas, legs. 199, 486, 680, 688. Para la genealogia, José Ignacio Conde T y Javier Sanchiz, Los
titulos nobiliarios en la Nueva Espafia. Casa de Borbon, Obra en preparacion.
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reales por monto de 700000 pesos.® Tenia varios familiares directos
inscritos en los libros de repartimiento de Manila, como Juan Manuel
Torralba anotado sélo en el afio de 1723, asi como Juan y Miguel de To-
rralba matriculados en los de los afios de 1723, 1730 y 1753. Incluso en
1783 aparece inscrito un Jerénimo Torralba que probablemente tenia
algin parentesco con el oidor. Asimismo, Pedro de Bedoya y Osorio,
fiscal de la Audiencia desde 1720, y su hermano José de Bedoya y Oso-
rio inscrito en el libro de repartimiento de 1723; Francisco Fernandez
Toribio, oidor de 1730 a 1742, afio en que se jubild, y quien debid que-
darse en Manila pues aparece inscrito en la matricula de comerciantes
de 1753; su familiar, Manuel Fernandez Toribio, llegé a Manila en
1743 para ocupar el cargo de castellano de la Real Fuerza de Santia-
g0.# En circunstancias semejantes se encontraban Manuel Galvan y
Ventura, oidor en 1755, y su hermano Jacobo Galvén y Ventura, ins-
crito en la matricula de 1771. Simén de Anda y Salazar, oidor en 1755,
gobernador interino en 1762 y gobernador definitivo a partir de 1770,
tenia un sobrino Pedro Antonio de Anda que aparece inscrito en el
comercio de Manila por primera ocasién en 1771, conservando el re-
gistro como miembro del Consulado de Manila en 1783. También era
familiar de Simén de Anda, el comerciante Pedro Galarraga, llegado a
Manila en 1761, al igual que el comerciante Pedro Angulo, que pasé
de la Peninsula a las Islas en 1771, junto con De Anda cuando fue
nombrado gobernador.”’ Por su parte, Manuel del Castillo y Negrete,
también oidor desde 1777, tenfa un hermano Juan Miguel del Castillo
y Negrete que se avecind6 con anterioridad a la llegada de su consan-
guineo a la Audiencia filipina, apareciendo inscrito en las matriculas
del comercio de 1771y 1783.9" Asociado al tréfico del galedn, se le con-
firi¢ en 1781 la alcaldia mayor de Camarines.*?

8 A raiz de la denuncia, se le siguié una pesquisa que dio por resultado que el Consejo de
Indias lo destituyera del oficio, condenandolo a pagar 120000 pesos de multa. Como Torralba
no reconoci6 el cargo, fue desterrado de Manila y Espafa. José Montero y Vidal, v. I, p. 420,
Manuel Buzeta y Felipe Bravo, Diccionario geogrifico-estadistico-histrico de las Islas Filipinas,
Madrid, 1851, Imprenta de José C. de la Pefia, 2 tomos. La referencia se localiza en t. II, p. 262.

% AGI, Filipinas, leg. 197.

%0 AG, Filipinas, leg. 682, leg. 931

91 Ver Matriculas de Comerciantes de Manila. El cotejo lo hemos realizado tomando
como base el apéndice X de Mark A. Burkholder y D.S. Chandler, De la impotencia a la autori-
dad. La Corona espafiola y las Audiencias en América, 1687-1808. México, Fondo de Cultura Eco-
némica, 1984, p. 374-383.

2 AGI, Filipinas, leg. 681.
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Los negocios privados del gobernador Radn en el galeén de Acapulco

A'lo largo del siglo XV11J, el tnico funcionario real al que abiertamente
se le descubrieron tratos privados con los comerciantes, incluidos los
de México, y enriquecimiento ilicito en las Islas durante el tiempo de
su administracién, fue a José Radn, quien ostent6 el cargo de goberna-
dor y capitan general de Filipinas de 1765 a 1770. Al parecer, el descu-
brimiento del comportamiento fraudulento de Raén se debié mas a la
personalidad atipica como funcionario de Simén de Anda, que a las
publicas manifestaciones de corrupcién del inculpado. El caso de
Raodn resulta, a todas luces, un caso excepcional. En primera instancia,
por el rigor con que se le persiguid y juzgé. En segunda, porque fue la
tnica denuncia sobre un alto funcionario en las Islas que pudo com-
probarse con toda su magnitud, lo que permite ejemplificar amplia-
mente hasta qué punto se involucraban las autoridades de las Islas en
el comercio del galeén y, sobre todo, en tratos privados con los comer-
ciantes de las Islas.

La indagacion acerca del comportamiento privado de Raén fue
iniciada por el nuevo gobernador, Simén de Anda, a raiz de que se
encontrara con que su antecesor, al desocupar el palacio de gobierno
en Manila, habia trasladado “una crecida cantidad de pesos” a casa
del comerciante Luis Pérez de Tagle, circunstancia que lo llevé a orde-
nar el embargo de los bienes de su antecesor en el gobierno y su inme-
diato arresto. De Anda dispuso también una inspeccién en la bodega
de la casa del comerciante Pérez de Tagle, en las que se aseguraron
70999 pesos en metélico, asi como alhajas y joyas de oro, plata y pe-
dreria, junto con otros efectos de mercancias colocados en los reales
almacenes de Manila, que presumiblemente podian acreditarse pro-
piedad de José Raén.”® Entre los papeles privados confiscados al ante-
rior gobernador, De Anda descubrié algunas obligaciones firmadas
por comerciantes de Manila, a quienes Radén habia facilitado dinero a
premio, en particular una obligacién de 7000 pesos que dio a corres-
ponder al cargador Juan Antonio Lafuente, con la condicién de que
una vez en Acapulco, pagase el monto de la obligacién y su premio de

% AGl, Filipinas, leg. 490, Simé6n de Anda al Rey, 30 junio 1770.
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30 % al comerciante de México, Joaquin Fabidn de Memije, apoderado
de José Radén en Nueva Espana.*

Conocido entre los vecinos de Manila el apresamiento y embargo de
los bienes de Radn y el hallazgo del convenio privado de las obligacio-
nes, ciertos comerciantes se acercaron al gobierno para informar a Simén
de Anda haber contraido, mediante obligaciones, dependencias pasivas
con Radn, algunas de las cuales iban embarcadas en el galeén San José
que habia partido de las Islas hacia Acapulco a mediados de 1770, y que
estaba de retorno en Cavite por haber sufrido una arribada. El goberna-
dor Simén de Anda ordené que en dicho galedn, que iniciaba el siguien-
te afio una nueva travesia, se conservaran los registros de mercancias
originados en dichas obligaciones dirigidos a los apoderados de Raén
en México, dando providencias a las autoridades de Acapulco, para
que cuidasen de no verificar la entrega a los sujetos a los que iban con-
signados los embarques, y que el caudal encomendado por Raén, que
ascendia a 58 690 pesos, se devolviese a las autoridades de las Islas.”

Cuadro 6
COMERCIANTES QUE ADQUIRIERON PRESTAMOS CON JOSE RAON

Comerciante Dinero correspondencia Premio Total
en pesos en pesos en pesos
Juan Suarez 4000 1200 5200
Antonio Rivera M. 5500 1650 7150
Francisco David 18300 5490 23790
Diego Garcia Herreros 17000 5100 22100
mas 310 en recibos mas 310: 22510

Los comerciantes de Manila que tomaron con Raén préstamos en
dinero con el premio de 30 % en el gale6n San José fueron Juan Sudrez,
Antonio Rivera Montenegro, Francisco David y Diego Garcia Herre-

9 AGN, Correspondencia de Virreyes 1°. Serie, v. 23, f. 90, Simén de Anda al virrey de
Nueva Espafia, 28 junio 1771.

% AGI, Filipinas, leg. 490, Simén de Anda al Rey, 30 diciembre 1770; AGN, Corresponden-
cia de Virreyes, 1°. Serie, v. 20, f. 266v-268.
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ros, los dos tltimos socios en Manila de los comerciantes de México
José David, Francisco Martinez Cabezén y Manuel Garcia Herreros.”®

El gobernador Anda también solicit6 al Ministerio de Acapulco se
le tomase declaracion a Joaquin Fabidn de Memije, del comercio de
México, en cuya confianza habia depositado Raén efectos y alhajas,
con el fin de conocer lo que tenia en su poder perteneciente al antiguo
gobernador y asegurarlo en beneficio de los legitimos interesados y la
Real Hacienda filipina.” Joaquin Fabidn de Memije era un comercian-
te reconocido entre la sociedad mercantil filipina. Nacido en Manila,
era hijo del prestigiado comerciante y alguacil mayor del cabildo de la
ciudad, José Antonio de Memije y Quiroz. Durante el tiempo de su
residencia en Filipinas, se dedicé a los tratos en el galeén, participan-
do en distintas ocasiones como consignatario de las mercancias en
Acapulco. A mediados de la década de los cincuenta se habia trasla-
dado a la ciudad de México para dedicarse al giro de mercancias asia-
ticas, asociado con su suegro Juan de Lanz y Aristorena, comerciante
en México y también antiguo residente de Manila.

La declaracién tomada en México a Joaquin Fabian de Memije re-
sulté muy sustanciosa para las autoridades coloniales. Memije acept6
ser el apoderado de los intereses de Raén en Nueva Espafia y dio
cuenta de cada una de las remesas que desde el afio de 1766 habia re-
cibido por cuenta del gobernador Raén para enviarlas directamente a
Espafia, o para ser vendidas en Acapulco y su producto remitido a la
peninsula. La mayor sorpresa de las autoridades novohispanas y del
gobernador De Anda de Filipinas fue la de encontrarse con que José
Raén habia empezado a remitir cantidades de pesos a Acapulco desde
el mismo mes en que se hizo cargo del gobierno de las Islas. De acuer-
do con el testimonio de Memije las cantidades de pesos que Raén le
habia enviado, con la instruccién de ser remitidas a Espafia habian
sido: 1000 pesos en el galeén Santa Rosa que zarpé de Manila en 1765;
21090 pesos en 1766 en el San Carlos; 62812 pesos en 1767 en el Santa
Rosa, mas 300 pesos que le entreg6 el mercader Manuel _Aldasoro de
parte de Raén. En 1770, en el galeén San Carlos habia recibido 11050

% AGN, Correspondencia de Virreyes 1°. Serie, v. 23, f. 90-90v, Extracto de las personas que
con el sefior mariscal de campo D. Josef Raon, gobernador y capitdn general que fue de las
Filipinas tomaron dinero a corresponder para el reino de Nueva Espafia con el premio de
30 % y corren el riesgo en la fragata San Joseph a cargo de D. Francisco David.

%7 AGN, Correspondencia de Virreyes 1°. Serie, v. 20, . 266v-268.
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pesos, mds 18563 pesos dirigidos por medio del comerciante Felipe
Zerain, de Manila.

Memije notific6 también sobre las mercancias y porcion de joyas
recibidas de parte de Raén en Acapulco, dando cuenta de que, en 1765
remitié varios textiles de seda y algodén, dos bastones con pufio de
oro y un reloj de oro de repeticién con diamantes y rubies; en 1767
distintas ropas manufacturadas de excelente calidad, batiles de ma-
que y botes de oro de China, consignadas a través del comerciante in-
sular José Salgado; y en 1770 variadas alhajas que vendidas en
Acapulco produjeron 1611 pesos. Segiin Memije, buena parte de las
mercancias y joyas recibidas eran vendidas en Acapulco por interme-
diacién de un comerciante de México, Pedro José Delgado,” y su pro-
ducto en dinero le era entregado a Memije para que se encargara de
mandarlo a Espafia, a la orden de la esposa de Raén, Teresa Cejudo,
residente en el poblado de Calahorra, al igual que dos cajones con jo-
yas enviados en 1765 y 1766, que tal como llegaron a Acapulco, fueron
depositados por Memije en la aduana de Veracruz para conducirlos
en el primer navio que saliera a la peninsula.”

Conforme con la cuenta presentada por Memije en el tiempo de la
averiguacion tenia en su poder 23 088 pesos producto de las remisio-
nes de Raén, méas 307 000 pesos en que fueron valuadas las consigna-
ciones que a través del dinero dado a corresponder remitié Radén a
Acapulco en 1770 en el galeén San José, que por motivo de la arribada
habia postergado su viaje a 1771.

En febrero de 1772 el virrey Bucareli acordé que tanto el dinero
que se encontraba en posesion de Memije como el monto de las co-
rrespondencias embarcadas en el galeén San José, con valor total las
dos partidas de 330088 pesos, fuera depositado en la Real Caja Gene-
ral de México para que esta oficina se ocupara de remitirlo al goberna-
dor de Filipinas, Simén de Anda, quien lo utilizaria de la mejor
manera, repartiéndolo entre los auténticos interesados del comercio.'®
Respecto a los bienes en alhajas y joyas que le fueron embargados a
Radén en Manila y enviados a Nueva Espafia, valuados en 83242 pe-

% Pedro José Delgado, comerciante de México, comprobé que no estaba involucrado en
el fraude de Raén y consiguié que le fueran devueltos los bienes que se le habfan confiscado
en Acapulco. AGN, Correspondencia de Virreyes 1°. Serie, v. 44, f. 42v-43.

% AGN, Correspondencia de Virreyes 1°. Serie, v. 23, f. 91-94.

190 AGN, Correspondencia de Virreyes 1°. Serie, v. 23, f. 94-96.



LOS COMERCIANTES CARGADORES Y LOS VECINOS DE MANILA 119

sos, el Consejo de Indias ordend en 1774 que fuesen remitidos a la pe-
ninsula a su disposicién, a través de un depdsito en la Casa de
Contratacién de Cadiz.'™

A José Raodn se le siguié un severo juicio de residencia en la penin-
sula y en consecuencia el castigo de la pérdida de sus bienes y la de-
claracion de incapacidad para desempenar servicios a la Corona, una
sancién un tanto nula pues el inculpado murié en Manila en esos afios.
Los comerciantes implicados en Manila y en México no se vieron afec-
tados en sus intereses y negocios mercantiles al considerarse que los
filipinos habian recurrido a las correspondencias de riesgo por las ur-
gentes necesidades de conseguir dinero a premio, mientras que Me-
mije, corresponsal en México de distintos comerciantes de las Islas, se
habia comportado como un fiel servidor del gobernador filipino en
Nueva Espafia.

Resulta claro que involucradas o no en asuntos de negocios de
mercancias en el galedn, las autoridades filipinas mantuvieron en lo
general una actitud tolerante hacia los tratos asociados al trafico trans-
pacifico, aceptando tacitamente muchas irregularidades que con los
afos podrian convertirse en imputaciones, al tiempo que la Corona,
tal vez por considerar un enorme reto la permanencia en Filipinas de
los individuos con desempefios oficiales, no actué con mano férrea
contra los excesos y componendas, de los que tuvo noticias en mas de
una ocasion.

Asf las cosas, resulta dificil establecer una equivalencia entre los co-
merciantes de Manila, asociados al trato de mercancias asiaticas y a
las cargas de los galeones transpacificos con la denominacién general
de “ciudad y comercio”. Es un hecho que la legislacién que regul6 el
trafico y comercio transpacifico al suscribir la obligatoriedad de consi-
derar a todos los vecinos de Manila en el reparto del permiso de co-
mercio, fue el mayor lastre de esta negociacion y, con seguridad, uno
de los impedimentos més serios para el crecimiento tanto de los tratos
que se manejaban en el eje transpacifico, como de la corporacién mer-
cantil insular asociada a ellos. Esta obligacién determiné en buena

101 AGN, Correspondencia de Virreyes 1°. Serie, v. 44, f. 42v-43.
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medida la corrupcion y el traspaso a hurtadillas de los espacios del
permiso de comercio, y sin embargo no impidié que los particulares
con intencién de expandir sus giros mercantiles echaran mano de to-
dos los recursos posibles para controlar la actividad mercantil con
Nueva Espafia, e incluso para crear un reducido emporio que, afio
con afo, era el que realmente se encargaba de embarcar las cargas de
los galeones que navegaban a Acapulco, sin importar si se era espafiol
de las Islas o de Nueva Espafia, si se era forastero europeo avecindado
en el archipiélago. Para ello, los comerciantes de Manila tuvieron que
contar con el beneplacito, o cuando menos la buena disposicién de las
autoridades de la ciudad y de las Islas, para poder conducir la buena
marcha de una negociacion que, a todas luces, violaba una reglamen-
tacion cerrada y restrictiva.





